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Syntheése des
actions engagees
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Apaisement du réseau routier Un apaisement du réseau routier inexistant sur le territoire

B Des aménagements existants mais marqués par de fortes discontinuités et d'importantes zones
Aménagements dédiés sur voirie blanches

Des cheminements mixtes existants, valorisés en véloroutes voies vertes et voies douces
Aménagements dédiés hors voirie

Un jalonnement existant mais uniquement a dimension cyclo-touristique
Jalonnement

Une offre de stationnement faible et peu qualitative
Stationnement

Une offre existante mais peu suffisante

Transports réguliers et scolaires

Une offre existante mais peu connue
Transports a la demande et mobilités alternatives

. Une offre de services vélo concentrée a Nyons
Services

Des dépliants et guides existants a dimension cyclo-touristique
Informations et communication Une communication sur I'ensemble des mobilités existantes
Des relais locaux a mettre en place
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La démarche du schéma des
mobilites
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1 Objectifs du schéma des
mobilités
1.1 Un document a portée
programmatique

Document cadre de la politique de mobilité a
I'échelle de la CCBDP pour les 6 ans a venir, le
schéma directeur des mobilités constitue une
feuille de route et une boite a outils pour porter le
développement des alternatives a I'autosolisme,
fait de circuler seul dans une automobile.

Concrétisé par un programme pluriannuel
d’investissements cyclables, mais aussi sur
I'ensemble des autres mobilités, il définit un
maillage a I'échelle du territoire et de ses
polarités, complété par un ensemble d’actions
complémentaires.

1.2 Les attentes de la CCBDP

Les attentes spécifiques pour le schéma des
mobilités sont les suivantes :

. Développer et renforcer les solutions de
mobilité alternatives a I'autosolisme, et ce sur
I'ensemble du territoire.

. Revaloriser les transports réguliers et le
Transport a la demande (TAD)

. Organiser et contribuer au
développement des mobilités partagées et
solidaires

o Evaluer et metire en place une intermodalité
efficace sur le territoire

Le vélo sera développé dans le cadre d’un
livrable spécifique, le schéma directeur cyclable,
avec comme objectifs de :

. Développer les circulations vélo
comme  alternatives aux  déplacements
motorises ;

. Dynamiser et de sécuriser ce mode de
déplacement :

La présente étude vise a développer la pratique
cyclable en traitant essentiellement de la qualité
des aménagements a développer et proposer
aux cyclistes. Cette approche qualitative devra
entre autres réponare aux objectifs de sécurité
routiére de maniére a viser I'objectif de zéro tué
et blessé grave. Les axes de travail décrits dans
ce cahier des charges permettront d’améliorer
le réseau existant et en devenir ainsi que la

sécurité des cyclistes qui 'empruntent tout en
augmentant le nombre de déplacements a vélo.

. Identifier les points durs et résorber les
coupures : recensement état des lieux et étude
pré-opérationnelle de ces points durs :

Il est entendu par coupure les infrastructures de
transport et les grandes emprises foncieres qui
sont difficilement franchissables a vélo. Par
ailleurs I'aménagement d’itinéraires cyclables
se révele particulierement complexe sur certains
frongons d'itinéraires pour des raisons qui
peuvent étre multiples. Pour étre confortable,
Sécurisé et attractif, le réseau cyclable doit avant
tout étre continu et le plus direct possible. Pour
cela il convient de mettre en ceuvre des
solutions d’aménagements les plus efficaces
possibles.

La présente étude vise a hiérarchiser et prioriser
les actions a mettre en place.

Dans le cadre de la LOM, la CCBDP n’a pas
souhaité prendre la compétence mobilité. Ce
schéma des mobilités se doit donc également de
servir de base et de guide pour le travail effectué
par la Région et la CCBDP, au travers de la
convention de coopération en matiere de
mobilité.
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Le schéma des mobilités aura en outre un lien
important avec le Plan Climat Air Energie
Territorial (PCAET) en cours d’élaboration sur le
territoire.

Enfin, dans le cadre du périmétre du SCoT Rhone
Provence Baronnies, en cours I'élaboration, une
forte coopération inter-EPCI sera attendue afin de
garantir une cohérence territoriale sur ces
aspects de mobilité.

. Elaborer un état des lieux et diagnostic
sur la base des éléments déja existants sur
I’ensemble des mobilités ;

. Co-animer avec la CCBDP, I'élaboration
de la stratégie globale de développement des
mobilités toutes finalités confondues (utilitaires,
touristique et de loisir).

. Rédiger un schéma directeur vélo et
toutes mobilités confondues intégrant une
programmation pluriannuelle de travaux sous
diverses maitrises d’ouvrage pour constituer un
véritable plan mobilité avec un plan d’actions
priorisé.

1.3 La méthodologie déployée

1.3.1 La concertation

Une approche large de concertation a été
privilégiée lors de I'analyse et du diagnostic du
territoire dans le but d’associer les acteurs du
territoire a la démarche d’élaboration du schéma
des mobilités.

La diffusion d’une cartographie en ligne auprés
des wusagers et habitants, permettant le
recueillement de leurs perceptions des freins,
potentiels, coups de cceur, a l'usage de
I'ensemble des mobilités et ce sur 'ensemble du
territoire, ainsi que le recueil de données auprés
des communes ont permis d’alimenter
précisément le diagnostic ici présenté.

Des moments de partage avec les habitants et
touristes du territoire, par exemple lors de la foire
bio de Nyons, ou la CCBDP a tenu un stand pour
sensibiliser et promouvoir la pratique des éco-
mobilités dans les Baronnies avec un focus sur
I'usage du vélo électrique.

Un panel représentatif des usagers de la CCBDP
a eté constitué. Un panel de 25 personnes,
représentant les différentes cibles d’usagers du
territoire a ainsi été formé et participera aux
différents moments de conceertation tout au long
du projet.

Ces moments de concertation ont pour ambition
d’apporter une vision territoriale et locale a
I'étude.

1.3.2 Releves de terrain

Des relevés terrain sont réalisés tout au long de
I'étude, afin d’évaluer la faisabilité des
aménagements  préconisés et de les
dimensionner.
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1.3.4 Les parties prenantes de la
mobilité du territoire

Les parties prenantes de la mobilité intervenant
sur le territoire sont nombreuses.

SCoT Rhine

Ony trouve :

SRADDA
organization et
zous-tratance de
transports
réguliers, scolairss

o Tous les services et agences régionaux et
départementaux liés a la transition
énergétique

e Les agences de transports de personnes

e Les loueurs de vélos du territoire

e Lesassociations locales

et orienter

: Transporter

(

transport public
gratuit de [a ville

SDED
bomes de recharges
Electriquas, thématique
hydrogéne

Equiper

Agir et aider

Socigté déployant des solutions 2
de mobilité - MOBISOL ; Servica
de mobilité solideire & MOV ICI :
pleteforme de covoiturage libre

— Fusion avec Rezo Pouce

CEDER Nyons
énergie, habitat,

= collectif
consommation

mobilité

Association
mabilité {formation,
BCCOMpAGREMENt, Mission
sensibilisation locale
Buis-les-

Baronnies

Provencale

Accompagner |  Informer

ECOSEAT: |

0TI - Offices de
Touwrisme:
modilites touristigues,
sevair-faire,
équipements et
compétences sur les
questions de mobilité
en lizn &vec l2 grand
public

en Drime

Mobilité 07-26 -
mize & disposition de
mobylettes et voitures,
auto-écoles
associatives et aleliers
mobilité

Maison Constantin:
logement et mobilité —
coportage avec
Mobilité 07-25

VEL'ECO
Buiz-las-
Baronnies

CYCLOUT
Buiz-les-
Baronnies

arrefour des habitants
Myons — facilite
I'émergence et la miza en
ceuvTe de projets
Gere LA MAISON DES
POSSIBLES

Baronnies
en transition f
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1.3.5 Entretiens avec les acteurs du
territoire

Plusieurs entretiens ont été réalisés aupres des
acteurs de la mobilité :

e La Communautt de Communes des
Baronnies en Drome Provengale

o La Région Auvergne Rhone-Alpes
o Le département de la Drome

o Le Syndicat Mixte du SCoT Rhéne Provence
Baronnies

o Le PNR des Baronnies Provengales

e Le SDED

o LaDREAL
o LaDDT

o LaSRADDA

Des entretiens ont également été réalisés
avec les services de la CCBDP et avec les
élus du territoire :

o Office de tourisme

e Services techniques de la CCBDP

e Mairie de Nyons

o Mairie de Buis-les-Baronnies

o Mairie de Verclause

o Mairie d’Aubres

e Mairie de Vers-sur-Méouge

o Mairie de Mévouillon

o Mairie de Séderon

e Mairie de Montbrun-les-Bains

Enfin, des entretiens ont été réalisés avec les
associations du territoire et des acteurs
locaux motivés par ces questions de
mobilité :

e (arrefour des Habitants

e Mobicoop, dans le cadre du dispositif
MOBISOL 26

e Dromolib

Le but de ces nombreux entretiens étant d’avoir
une vision compléte de I'ensemble des
contraintes et besoins de mobilités a
I'échelle du territoire entier.
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2 Une approche du

schéma des mobilités
par polarités

Le schéma des mobilités ayant vocation a
répondre aux besoins utilitaires et de loisirs de
mobilité, et compte-tenu de [I'étendue du
territoire, se déclinera a deux échelles :

A I’échelle territoriale, échelle globale de la
CCBDP, afin de travailler sur le réseau
intercommunal, a assurer la desserte des
pbles générateurs de flux identifiés comme
« d'intérét communautaire » mais aussi a
inscrire le territoire au cceur des itinéraires
touristiques ou de loisirs. A cette échelle les
questions de connexion avec les territoires
voisins sont intégrées ainsi que les enjeux
d’intermodalité entre les transports collectifs
et le vélo (1% écomobilité développée sur le
territoire), afin de mieux connecter les
principales polarités entre elles.

A TI'échelle des polarités stratégiques,
constituées des 4 polarités du territoire.
Avec celles-ci, est réalisé un travail étroit
avec les acteurs locaux, notamment les
communes, dans le cadre d’'une approche
basée sur [l'accessibilité des poles
générateurs de flux locaux de chaque
secteur. Pour chacune de ces polarités sont
mis en adéquation les poles générateurs de

:9 0 5 10 km

Découpage administratif : anciennes Communautés de Communes avant réunification au sein de la CCBDP

ex CC des Hautes Baronnies Fond de carte : Google Maps
ex CC du Pays de Buis

ex CC du Pays de Remuzat
ex CC Val d Eygues
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déplacements, et ['offre de transport
existante.

Les 4 polaritts majeures identifiées
correspondent aux anciennes communautés de
communes, et sont les suivantes :

o Ex-CC Val d’Eygues (Nyons)

o Ex-CC Pays de Buis (Buis-les-Baronnies)

o Ex-CC Pays de Rémuzat (Rémuzat)
e Ex-CC des Hautes Baronnies (Séderon)

Cette structuration de territoire est également
due au fonctionnement par vallée et aux
polarités, parfois situées hors du territoire
(voir p25-26).

La hiérarchisation des poles a desservir réalisée
en phase 2 permettra, aux différentes échelles,

de hiérarchiser les priorités d’aménagements, de
pouvoir définir le niveau de qualité des liaisons
cyclables a réaliser, ainsi que de développer un
systeme vélo efficace répondant aux besoins
des usagers. Enfin, elle permettra également de
cibler les solutions de mobilités les plus
adaptées a chaque polarité ainsi que les
contraintes associées.
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Articulation avec les
documents cadres
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1 La convention de coopération en matiere de mobilité

Dans le cadre de la LOM et de la non prise de compétence mobilité par la CCBDP au 31 mars 2021, une convention de coopération est en cours d’élaboration avec
les services de la Région. L’enjeu est de metire en ceuvre des politiques de mobilités nécessaires entre les parties afin d’établir des conventions de délégation pour
les mobilités que la CCBDP souhaitera gérer en local en tant que AO2 (Autorité Organisatrice secondaire). La région AURA est ainsi AOM locale au 1% Juillet 2021
et la CCBDP devient Autorité Organisatrice secondaire (AO2) délégataire par convention (convention de délégation pour les mobilités actives au 28 Septembre
2021)

. . . . - Prescriptions et actions a déployer dans le cadre du schéma des mobilités
Orientations de la convention de coopération Région AURA / CCBDP

Etudier le déploiement de nouvelles lignes et le renforcement de lignes existantes
Veiller a la continuité des services réguliers locaux

Services réguliers de transport public de personnes

Proposer des solutions de transport a la demande appropriées permettant de faire face a
I'immensité du territoire.

Etudier le renforcement de la communication des services de transport a la demande :
service régulier et service de correspondance

Etudier la possibilité d’ouvrir certaines lignes scolaires pour les cars transportant des
collégiens et lycéens a quelques usagers commerciaux étudiants en fonction du
remplissage du véhicule de transport

Etre vigilant aux besoins des familles sur le territoire (codt, lignes en péril, mode
d’inscription)

Poursuite des délégations de compétence sur le territoire

Définir des axes d’aménagements, une signalétique adéquate, et le développement des
mobilités douces (électriques, transports en commun, covoiturage, réseau autostop)
Assurer une intermodalité optimale et fluide entre les réseaux a partir d’'une offre de
transports en commun structurante

Développer le recours au covoiturage

Soutenir I'achat de véhicules propres GNV ou hydrogéne

Développer 'autopartage sur le territoire

Promouvoir les services de mobilités solidaires

Développer I'utilisation du vélo sur le territoire

Mettre en place un service de prét de VAE

Aide a I'acquisition de VAE

Mise en place d’une station vélo hydrogéne a Buis-les-Baronnies

Services de transports a la demande

v v v vy

Services de transports scolaires

Renforts saisonniers ou desserte des stations touristiques

Intermodalité

Mobilités alternatives

Mobilités actives

L0 2 7 20 7 L 2 2 L R 7
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2 Le Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) de la CCBDP

Le PCAET est en cours d’élaboration.

Le diagnostic, validé en février 2021, donne aux enjeux de mobilité une place prépondérante dans la mesure ou le secteur des transports représente 33% des
consommations énergétiques du territoire et est le premier secteur en termes d’émissions de Gaz a effet de serre (GES) du territoire.

L’enjeu est donc non seulement de trouver des alternatives a I'autosolisme mais également de lutter contre la précarité énergétique, qui concerne un nombre
important d’habitants du territoire.

Pour cela une véritable politique de transition énergétique doit étre définie a travers une cohérence et co-construction des deux études et dans la mise en ceuvre de
leurs plans d’actions.

Les ateliers de concertation du PCAET, initiés en début de phase stratégie a Nyons et a Buis-les-Baronnies les 25 et 26 mai 2021 ont mis en évidence que,
concernant la mobilité, la priorité est le maintien de I'existant sur les transports collectifs et scolaires sur le territoire, tout en augmentant la fréquence et la
couverture geographique. Cette offre de transport doit structurer le territoire et a ce titre, des lignes de bus vers Montélimar, Vaison-la-Romaine, Avignon et les
autres axes structurants doivent étre renforcées. Le TER Nyons s’inscrit dans cefte idée d’avoir une offre qui va structurer le territoire.

Les initiatives mobilité du territoire sont nombreuses mais peu connues : la communication de 'ensemble de I'offre disponible sur le territoire et des acteurs
locaux doit étre améliorée. Pour cela, le contact humain est fortement demandé par les habitants des Baronnies.

La santé est également un sujet important, car tourné vers I’extérieur et donc générateur d’une mobilité importante.

Le hub bus de Nyons est une vraie problématique et doit étre repensé de fagon efficiente en complément d’une interdiction des voitures sur autour des
établissements scolaires de la ville. L’axe Nyons — Mirabel-aux-Baronnies, trés accidentogene a vélo, doit lui aussi étre retravaillé.

La contrainte du minimum de 6 éléves pour mettre en place un transport scolaire est un probleme dans certaines zones reculées du territoire. Cette contrainte
ainsi que la capacité des bus scolaires non adaptés au remplissage réel ne permettent pas de mettre en place une offre de transport scolaire adaptée.

Les potentiels covoiturage, TAD et autostop du territoire sont importants et pour le développer il serait intéressant que chaque village posséde sa propre aire avec
un ameénagement visible, en particulier dans les zones blanches.

Plusieurs tracés Véloroutes Voie Verte sont en cours d’étude sur le territoire et seront toutes finalisées pour fin 2022.
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3 Le Schéma

départemental cyclable
du Département de la
Drome (2021)

Un schéma directeur cyclable a été élaboré entre
2013 et 2015, puis déployé sur la période 2015-
2020.Les nouvelles orientations de la politique
cyclable du département de la Dréme ont été
présentées aux collectivités en mai 2021.

Soutenir le cyclotourisme : L’enjeu est tout
d’abord de finaliser le réseau des véloroutes

voies vertes (VVV) maillant le territoire. Des
actions pourront étre engagées pour
faciliter la cohérence et la continuité de
ces projets entre les différentes EPCI.
L’enjeu est également de relier les VWV
aux territoires limitrophes en dessinant
des perpendiculaires a la Via Rhona, axe
majeur a une échelle européenne. Enfin,
une stratégie de valorisation du
cyclotourisme est attendue.

Sécuriser le vélo du quotidien afin de
promouvoir le vélo comme mode de
transport quotidien, le département souhaite
sécuriser et donc, de prescrire les bons
aménagements. A cet effet le département

propose une piste cyclable nécessaire
au-dela de 7000 véhicules / jour et
recommandée entre 4000 et 7000
véhicules / jour. Afin d’affirmer la prise
en compte du cycliste, le département
préconise des bandes cyclables plutot
que des bandes multifonctionnelles, trés
utilisées actuellement dans la Drome.
L’enjeu est de se focaliser sur un rayon
resserré autour des centres urbains (5 a
7km : voir le potentiel de cyclabilité et
les isochrones associés Figures 12 a
14).

Le département souhaite s’inscrire dans
la construction des schémas cyclables
territoriaux

Susciter et accompagner les schémas
directeurs cyclables territoriaux afin
de développer la pratique cyclable au
quotidien, et de soutenir le financement
des aménagements cyclables

Plan mobilité des colleges : dans le
prolongement du programme « savoir
rouler a vélo », le département souhaite
accompagner les collégiens en leur
offrant de bonnes conditions pour
accéder a leur établissement scolaire a
vélo ou a trottinette

Déployer un réseau de bornes de
recharges des vélos a assistance
électrique (VAE) afin de prendre en

Donndes : DO/Mission Yl
Réalisation : DOYSEESRM/NL
iz & four : 16/02/2021

Carte des VVV dans la Drome réalisées, en
projet et en étude

Via Rhina
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compte les contraintes géographiques du L’enjeu étant par la suite d’étendre ce Instaurer le forfait mobilités durables pour les
territoire (sur le domaine départemental et modele sur I'ensemble du territoire agents du conseil départemental.

les sites touristiques) en partenariat avec le

SDED.

4 Autres documents cadres de planification

Documents de planification/acteurs Potentiel d’actions a déployer

Adopté par le Conseil régional les 19 et 20 décembre 2019, il a été approuvé par arrété du préfet de
région le 10 avril 2020.

Le document fixe des objectifs de moyen terme et long terme en matiére d’intermodalité et de
développement des transports
SRADDET de la région Auvergne-Rhane Alpes Il vise notamment a concilier le développement des offres et des réseaux de transports avec la qualité
environnementale et a désenclaver les territoires ruraux par des infrastructures de transport et des
services de mobilités adaptés.

Le schéma des mobilités devra s’articuler autour des objectifs formulés en termes de mobilité par le
SRADDET.
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4.1 La prise en compte des
projets : vision
prospective du territoire
de la CCBDP

41.1 Sondage mobilité transports
collectifs

En 2019, un sondage mobilité transports
collectifs a été réalisé sur le territoire de la
CCBDP. Le sondage a été mis en ligne du 10 avril
au 31 mai 2019 et 325 personnes y ont répondu.
L’objectif de cette étude était de comprendre
comment les gens se déplacent.

Enseignements principaux :

1. Les transports en commun sont utilisés par la
moitié des répondants, mais pas de fagon
réguliere. Les raisons principales du manque
d’utilisation sont le manque de couverture sur le
territoire et des horaires et fréquences non
satisfaisants.

2. Le transport a la demande est méconnu par
une bonne moitié des répondants, et peu utilisé,
méme par ceux qui le connaissent, pour des
raisons de manque d’informations sur les
prestations proposées. Il est utilisé en grande

i inté EO
Votre avis nous intéresse ! OMMENT TU BOUCES

- .

CONVENT VOUS DL ACEZVOUS ﬂ@* BisTioilE

] ‘o

T ' vril
- z en ligne jusqu'au 30 a
Repondec“quez alugdessus de limage .

Réponds au sondage sur
Jusqu'au 30 avril 2019,

un questionnaire sur la mobilité et l'utilisation
des transports collectifs dans les Baronnies.
Prenez 5 minutes pour participer ! Boio

Beoionnies

“-n Scanne le QR Code | .

majorité afin de rejoindre une gare ou une
correspondance.

4. les répondants utilisent trés peu les transports

3. les répondants mettent en évidence des
besoins de transports en commun sur les
liaisons interdépartementales et davantage de
fréquence, entre les polarités principales du
territoire (entre Nyons et Buis les Baronnies, par
exemple.)

scolaires. Celles-ci sont utilisées en majorité
pour se rendre a Nyons, Montélimar ou encore
Avignon. Au départ des Hautes Baronnies, ces
transports sont utilisés pour se rendre a Buis-
les-Baronnies, Séderon et Vaison-la-Romaine.
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41.2 Les projets Véloroutes Voies
Vertes

Aujourd’hui, a travers les mobilités actives, il
existe le fil de I'Eygues entre St Maurice sur
Eygues et Sahune sur un tracé de 40 Km.

Les offres pour le vélo se développent a travers
deux trongons de véloroutes voies vertes (VVV)
structurantes a I'échelle supra-communautaire
pour proposer un maillage cyclable plus
important sur le territoire, renforcé par trois voies
douces a I'intérieur du massif.

e VRW 1 - La connexion locale au
développement de la Véloroute de I'Ouvéze,
trongon reliant Buis-les Baronnies a
Pierrelongue (en limites administratives de
Mollans/Quvéze),

e VRV 2 - La connexion locale a la Via-
Rhona, trongon reliant Nyons a Venterol
(carrefour de Novezan) par I'ancienne voie
ferrée.

Deux potentielles Voies douces (typées vélo a
assistance électrique) :

Voie douce : itinéraire court, non structurant a
I’échelle du réseau national AF3V, et ne
répondant pas au cahier des charges de
préconisation des VRVV principalement en
termes de dénivelg.

o Voie douce 1 - Rémuzat — Cornillon/I'Qule
(plan d’eau) via la RD61 B

e Voie douce N°2 - Séderon — Villefranche le
Chateau reliant les 2 villages disposant des
atterrissages « parapente » de la montagne
de Bergies par les Rieux au nord et le
Manens au sud du col.

e Une troisitme voie douce peut-étre
envisagée selon étude, sur la commune de
Montbrun-les-Bains sur la base d'un
itinéraire pédestre familial existant, 1a boucle
de la Fayette face au village.
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Figure 5 — Carte des Véloroutes Voies
Vertes et voies douces du territoire
(CCBDP)
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Les dynamiques Socio-
territoriales structurant les
besoins de mobilité
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1 Une approche multi-scalaire
nécessaire a I'appréhension
du territoire

La Communauté de Communes des Baronnies
en Drome Provengale se situe dans le
département de la Drome, a I'extréme sud de la
région Auvergne-Rhone-Alpes. Elle se situe a la
frontiére avec la région Sud-PACA. La CCBDP se
situe également a proximité immédiate de 3
départements : le Vaucluse, les Hautes-Alpes et
les Alpes de Haute-Provence.

Ce territoire @ dominante rurale, regroupe
aujourd’hui 67 communes et pres de 21 173
habitants (INSEE 2016). Les communes les plus
peuplées sont Nyons, Buis-les-Baronnies,
Mirabel-aux-Baronnies et Vinsobres, qui
représent a elles-seules 55% de la population de
la CCBDP.

La CCBDP a un fonctionnement par vallée, aussi,
les poles attractifs du territoire ne sont pas les
mémes selon que I'on se situe a Nyons, Buis-
les-Baronnies, Séderon ou Rémuzat. De plus, les
poles attractifs du territoire se situent aussi bien
a l'intérieur qu’a I'extérieur de la CCBDP

Sur ce territoire rural, la voiture individuelle revét
une place importante dans les déplacements

40 km

HAUTES
ALPES

REMUZAT

NYONS

BUIS
LES
BARONNIES

ALPES
DE
HAUTE
PROVENCE

VAR

Départements limitrophes de la Communauté de Communes des Baronnies en Drome Provencale

quotidiens. Ainsi, prés de 87% des ménages
possédent au moins un véhicule et ceux-cCi
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représentent 73% de part de transport utilisés
pour se rendre sur son lieu de travail.

Il convient de noter que 51.5% des habitants de
la CCBDP travaillent dans leur commune de
résidence, ce qui est un potentiel intéressant
pour la valorisation de la mobilité cyclable sur le
territoire.

2 Une topographie peu
favorable a la pratique
cyclable

La topographie de la CCBDP, au relief
important, est peu favorable a la pratique
quotidienne du veélo. Certaines parties du
territoire culminent a 1500-1600m.

Le relief est visible a Ilintérieur méme des
communes puisque l'altitude de Nyons varie de
234 a 940m et celle de Buis-les-Baronnies de
319 a 1080m. Il convient cependant de noter
que les centres-villes de ces deux communes,
ainsi que celui de Mirabel-aux-Baronnies sont
relativement plat, et donc favorable a la pratique
du vélo.

I Hydrographie surfacique [[] contour de la CCBDP
~— Courbes de niveau || Communes de la CCBDP

Figure 7 - Topographie de la CCBDP

2020.1150-E01 D

26/111

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable



L’ensemble des mobilités doit donc étre mis en
valeur sur le territoire, car la mobilité cyclable a
elle-seule ne peut étre une alternative suffisante.
De plus, une offre en VAE pourrait résoudre les
difficultés a gravir les reliefs sur certaines
portions du territoire, ce qui se fait déja dans un
cadre de loisirs.

L’hydrographie locale peut quant a elle parfois
créer des incidents : ainsi il arrive que certaines
portions de I'itinéraire de promenade « Au fil de
I’Eygues » ne soient plus praticables a cause de
crues de I'Eygues. Son tracé sur une portion est
donc requestionné et a I'étude.
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3 Des catégories de
population aux besoins de
mobilité différenciés

3.1 Les principaux profils

d’usagers du territoire en

fonction de leurs besoins
en déplacements

Les principaux profils usagers du territoire sont
les suivants :

e Les jeunes: les moins de 30 ans

représentent 25% de la population de la
CCBDP.
67% des jeune de moins de 30 ans sont
scolarisés. Ce taux de scolarisation, qui est
de 93% pour la tranche des 0-14 ans, tombe
a 40% pour les 15-29 ans, dont moins de
18% apres 18 ans.

e Les 30 a 59 ans représentent 36% de la
population. Dans cette catégorie, on peut
trouver :

e Les pendulaires: actifs se
déplagant de fagon quotidienne
pour des motifs professionnels.

L’agriculture est le secteur le plus

représenté sur le territoire.

Les déplacements de ces actifs se

font a plusieurs échelles :

- Dans la commune de
résidence : 51.5% des actifs
travaillent dans leur commune
de résidence.

- A Pintérieur du territoire des
Baronnies en Dréme
Provencale.

- Vers 'extérieur du territoire.

e Les personnes précaires, n’ayant
pas toujours les moyens d’avoir un
véhicule.

e Les séniors: les plus de 60 ans
représentent 39% des habitants du territoire.
Cette catégorie est en augmentation
constante (presque 4% entre 2011 et 2016).

II convient de noter la part importante de
résidences secondaires et logements
occasionnels sur le territoire (31%).

Population par
grandes tranches d'ages
(INSEE , 2017)

13%
2871

m0al4dans 15329 ans
30344 ans 45 3 59 ans
60 a 74 ans m 75 ans ou plus

Des leviers seront a trouver pour influer sur la
mobilité de cette catégorie de la population.

2020.1150-E01 D

28/111

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable



3.2 Les jeunes : une
composante structurante
de Ia mobilite du territoire

ATéchelle de la CCBDP, les jeunes de 0 a 29 ans
représentent 25 % de la population. lIs
représentent environ 5 349 individus.

A titre indicatif : (moyenne nationale 35%, CC
Dieulefit Bourdeaux 27%)

Les enfants de moins de 14 ans représentent la
moitié de ce chiffre (13% de la population). La
securité des parcours scolaires devra donc étre
particuliéerement prise en compte.

La mobilite générée par les établissements
d’enseignements du territoire ou vers les
employeurs importants pour des jeunes
apprentis est structurante. Pour les plus jeunes
et jusqu’a la majorité, la mobilité est trés locale
ou trés dépendante des adultes, notamment pour
les déplacements liés aux loisirs. Ainsi, le vélo
peut présenter un levier d’indépendance (face
aux contraintes d’indépendance, contraintes
économiques) mais également favoriser une
autonomisation de la mobilité.

Au sein de la catégorie des jeunes il est
intéressant de se concentrer sur les jeunes
actifs, catégorie-cible souvent caractérisée par
une plus grande précarité liée a des ressources
personnelles plus faibles et irrégulieres, le
manque de capital constitué pour faire face a des
chocs ou a des « aléas » de la vie.

Les dépenses incompressibles liées a
I'utilisation d’une voiture individuelle (quand
I'acquisition en est possible) dans les
déplacements domicile-travail pése sur cette
catégorie de fagon conséquente. Face a cela,
I'augmentation des déplacements a vélo, ou
encore I'utilisation des transports en commun ou
du covoiturage peuvent apparaitre comme des
leviers, permettant d’éviter I'autosolisme.
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Mirabel-aux-Baronnies, qui représentent a elles-
seules 50.5% de la population de la CCBDP. Ces
trois villes constituent donc un grand potentiel de
report modal vers le vélo.

3.3 Les 30-59 ans, une
mobilité plus importante a
I’échelle du territoire et de

ses connexions avec les
territoires voisins

Les individus de 30 a 60 ans représentent
7 458 habitants, soit 36% de la population.

A titre indicatif : (moyenne nationale 39%, CCDB
37%)

lls comptent pour une part importante des
déplacements domicile-travail pendulaires.

Un point d’attention particulier peut étre tourné
vers les femmes a la téte de familles
monoparentales formant une partie de cette
catégorie. En effet, leurs besoins de mobilité sont
complexes puisqu’ils conjuguent des temps
professionnels a ceux consacrés aux enfants.

Depuis 2011, les résultats du recensement ont
montré une baisse de population dans les
catégories d‘ages de 30 a 59 ans.

Il convient de noter que 51.5% des actifs
travaillent dans leur commune de résidence. Les
communes de Nyons, Buis-les-Baronnies et

Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail - CCBDP
(INSEE 2016)

Marche a pied
Pas de 1%
transport

11%

Vélo

A
~_TC

1%
Voiture
73% Deux roues
motorisé
2%

_______________________________

71% pour la CCDB

85 a2 90% pour la Communauté de Communes Vaison
Ventoux

81% a I'échelle de la Drome

————

e o - - - ——
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Le taux de chomage des 15-64 ans est de 15%. Q 0 i S
De plus, la précarité énergétique est un des

enjeux forts identifiés dans le diagnostic du S
PCAET de la CCBDP. Ainsi, 10% des ménages
consacrent 36% de leurs revenus aux dépenses
énergétiques (habitation et déplacements) et
50% des ménages consacrent 18% de leurs
revenus a ces dépenses.

Pour cette catégorie, le développement des
alternatives au véhicule individuel constitue un
levier important, pouvant non seulement leur
permettre d’avoir davantage de flexibilité dans
leur budget, mais également de pouvoir trouver
des emplois dans des lieux qui leur étaient
inaccessibles jusqu’alors.

Vaisonda Romaine

by

Comme le montre |a carte ci-contre, les foyers U
fiscaux imposables aux revenus les plus faibles
sont en majorité situés dans les zones les plus
rurales du territoire, qui sont souvent des zones

blanches en matiére de transport.

Légende
Demographie
Reveny moyen des foyers fiecaux mposes & 2007
19000.25000 ¢ Bl 0000.35000¢
I 25000-0000¢ W 500042506
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3.4 Les plus de 60 ans, une
mobilité quotidienne
davantage ancrée a
I’échelle locale

Les personnes de plus de 60 ans représentent 8
366 habitants soit 39 % de la population totale.
Cette part tend a augmenter. Cette catégorie a
augmenté de presque 4% entre 2011 et 2016.

A titre indicatif : (moyenne nationale 26%, CCDB
37%)

Leurs pratiques apparaissent davantage ancrées
al’échelle de la commune. Les personnes agées
privilégient la marche a pied ou les solutions de
transports locales pour faire leurs déplacements
quotidiens (courses, ...)

De maniére générale, elles disposent de moins
de marge de manceuvre dans leurs
déplacements (perte d’autonomie, difficultés
financiéres accrues etc.), d’autant plus dans les
zones peu denses.

Cette catégorie de la population se retrouve
majoritairement prés des gros pbles du
territoire autour de Nyons et Buis-les-Baronnies.
Ainsi, il est important de mettre en avant les

Legende

Démographie
Approx. part dels population syant plus de 60 ans

15-30%
V-0V%

B 0-50%
| IR
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solutions de transport permettant a cette
catégorie de la population de pouvoir faire ses
courses et gérer son quotidien a une échelle
locale avec des solutions alternatives a la voiture
individuelle.

Il est également important de prendre en
considération la localisation des établissements
de santé, notamment ceux situés a I'extérieur du
territoire, afin de mieux comprendre les parcours
de santé qui rencontrent souvent des
problématiques de suivi, lié notamment a la
mobilité du patient.

(Voir « besoins en mobilité », 3.12)
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3.5 Les catégories cibles

d’usagers de la CCBDP

Le schéma des mobilités devra prendre en compte
les besoins des différents types d’usagers du
territoire en tenant compte des particularités liées a
chaque public.

Dans ce but, plusieurs actions ont été mises en
place :

Une cartographie participative a été mise en
ligne en début de diagnostic afin de mieux
comprendre les attentes des différentes
catégories d’usagers pour ce schéma des
mobilités.

115 réponses ont €té regues par les habitants
de la CCBDP.

Un panel représentatif des usagers de la
CCBDP a été constitué. Un panel de 25
personnes, représentant les différentes cibles
d’usagers du territoire a ainsi été formé. Ce panel
participera aux journées de concertation en
début de phase stratégie. Ces concertations
permettront de travailler sur les schémas
cyclables de Nyons et Buis-les-Baronnies, les

Zones d’activités, gares,
aires de covoiturage

Q

Mairies

Centre-ville, centre-bourg,
supermarchés

Centres de santé, cabinets de
médecins

Les jeunes actifs = S
' L Médiatheques,

es jeunes AT
? centres d’activités

=

Les actifs precalreS/ Les menages
chomeurs
pendulaires

Zones de loisirs, stades, équipe-
ments publics

Q Ecoles, colléges, lycées

souhaits d’aménagements ou de services. Un focus sera également fait sur les mobilités a I'échelle du territoire afin de pouvoir proposer des solutions
alternatives a la voiture individuelle crédibles pour I'ensemble des catégories d’usagers.

Les éléments recueillis alimentent la réflexion au niveau de la stratégie et des scénarios arrétés lors de la phase 2 de la présente mission.

2020.1150-E01 D

34/111

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable



Vi Zeo SChémO de mOmeé dUFO ble Communauté de communes Baronnies en Dréme Provencale

£ couches

> n Ce qui demande & éfre développé

> n Ce qui fonctionne bien

» B3 Ce quiest coup de coeur

> n Ce qui est pergu comme un probléme

> a Ce qui est souligné comme prioritaire

n—aEERE

1:577791
A
6 10km 20 km,
@ 837387 | 6389675 | 4%  Matres |v
© OpenStreetMap contributors ... e by tBLiz
2020.1150-E01 D 35/111

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable




Les besoins de mobilite et les
potentiels de développement
du velo
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Les principales polarités

3.6 Les déplacements vers
les principaux poles
générateurs de flux a
Nyons et vers Nyons

3.6.1 Les déplacements des actifs

Nyons est le principal pole de la CCBDP, il génére
des déplacements domicile-travail importants.
La ville compte 10 établissements de plus 50
salariés (dont 2 de plus de 100 salariés),
essentiellement des activités hospitaliéres et des
administrations publiques et d’enseignement.
Elle compte également 30 établissements de 10
a 50 salariés. Plusieurs zones d’activités
économiques sont situées en périphérie de
Nyons : la ZAE intercommunale du Grand Tilleul
(7,3 Ha, située le long de la RD94) est reliée a la
véloroute du Fil de I'Eygues et desservie par les
transports en commun. La ZAE communale des
Laurons | &Il (20,3 Ha)

La ville de Nyons est desservie par plusieurs
lignes de transports réguliers, et également par
une navette interne a la ville : Nyons bus, qui
permet via 4 lignes de se déplacer dans la ville.

=)

3l N OIS
e

D94

-
3 ]
2

A

Nyons - Zones d'Activites Economiques

Urbanisme

ZAE Les Laurons
ZAE GT

D538

Aquatiques Ny

D538
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Nyons est également le pole majeur du territoire a 0 100 200m
pour les départs vers Montélimar, Valréas,
Avignon, Vaison-la-Romaine et Orange A

O (P e s
(LTOIE GO NOMANLLE

Les colleges et lycées générant des
déplacements
intercommunaux : %

La ville de Nyons compte 1 collége et 1 lycée : le o

college Barjavel et le lycée Roumanille . ) ‘ O b
d'enseignement général. A ceux-ci s’ajoute le ) i ; .

groupe scolaire du Meyne (école maternelle et : . Y
primaire) Ceux-ci se situent a proximité de la o 5 ®
mairie de Nyons, dans un endroit identifié ' (G e 5

comme un pole générateur de flux important et . ‘

trés problématique a I'échelle de la ville. En effet,

les établissements sont situés en haut d’une cote

et seulement accessibles par une rue étroite. La

place centrale est, aux heures de pointes,

encombrée par les bus et les voitures des

parents déposant les enfants a I'école.

(PAC DWIOR (8 WIRATTY (A MAATIME )

o

Pour les déplacements de moins de 6 kilométres
il existe un potentiel important de déplacements Poles geneérateurs de flux a I'echelle de la CCBDP

a vélo, en effet, a partir de 12 ans, les éléves se EQUIPEMENTS DE LOISIRS

) N L Hopita @®  Monument historique 3
déplacent davantage a pied ou a vélo pour se i Hopita: ot i Cinéma

) , ) <o Ecoles 7] Sites inscrits Patrimoine Jardins remarquables
rendre vers leur lieu d’enseignement. Pour les ®  Maisons thématiques
communes plus éloignées, le transport scolaire Grandes entreprises du territoire ®  Musées
. 5| . rtant . | () De 100 a 199 salariés Piscine
joye un  ole '”.‘p" gn s ansl ,ql.Je, e ®  De 50299 salariés »  Salle de spectacle
déplacements en voiture individuelle réalisés par
les parents.
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Un réaménagement de cette place apparait
indispensable afin de fluidifier et sécuriser cet
endroit, et des ameénagements dédiés au
stationnement  vélo  seront  également
nécessaires afin de permetire aux éléves de se
déplacer a veélo.

3.6.2 Des potentiels de
déplacements a vélo pour
des motifs de loisirs et
tourisme

La polaritt compte plusieurs monuments
historiques. De plus, elle est traversée par
I'itinéraire vélo « Au Fil de I'Eygues », reliant les
communes de Saint-Maurice-sur-Eygues et de
Sahune. Le centre-vile de Nyons génere
également des déplacements touristiques,
popularité liée a 'AOP de la Tanche et de son
huile d’olive (ouverture au 1% juillet 2021 de la
maison des huiles d’Olives et olives de France).

3.6.3 La concentration des
amenités dans le centre-
ville de Nyons

Le centre-ville de Nyons concentre de nombreux

commerces, services et établissements. La ville

dispose également d’un bon taux d’équipements
(office du tourisme, complexe aquatique,

cinéma, salle de spectacle, jardins
remarquables, équipements sportifs, musées).

3.6.4 Des déplacements a pied et a
vélo facilités

La ville de Nyons est peu étendue, mais
aujourd’hui la structure urbaine de la ville n’est
pas favorable aux déplacements vélo. Le centre-
ville n’est pas limité a 30 km/h, et il existe encore
un grand parking réservé aux voitures dans le
centre-ville, qui favorise [utilisation de son
véhicule. Les axes principaux peuvent étre
percus comme dangereux en raison du trafic,
surtout pour les jeunes a vélo, avec une
circulation automobile dense et de faibles
espaces dédiés au vélo.

3.6.5 Les axes prioritaires identifiés
a I’échelle inter-communale

e L’axe D538 reliant Nyons a Mirabel-aux-
Baronnies. Cette route trés dangereuse est
peu empruntée par les cyclistes, et peut
représenter un réel potentiel, dans la mesure
ou Mirabel-aux-Baronnies se situe a 7km du
centre-ville de Nyons.

o L’axes D94 reliant Nyons a Aubres, au nord,
dans la mesure ou Aubres est située a
seulement 4,5km du centre-ville de Nyons.

3.6.6 Les axes prioritaires identifiés
a I'échelle urbaine

Face a aux potentiels de déplacements a vélo
vers les poles générateurs de flux de Nyons, il
est possible d’identifier des itinéraires cyclables
prioritaires : ils peuvent faire I'objet de divers
types d’aménagements en fonction du potentiel
de I'axe, des contraintes liées a la voirie, des
enjeux de circulation sur la zone.

o Les axes D94 et D538, qui traversent la ville
dans les différentes directions

o Le centre-ville de Nyons concentre de
nombreuses aménités, la zone doit étre
priorisée pour favoriser des aménagements
cyclables ou d’apaisement

3.6.7 Des solutions de mobilités a
I'échelle urbaine

Plusieurs axes se dégagent, représentant des
potentiels importants :

e Les déplacements domicile-travail pour les
personnes vivant a2 moins de 6 kilométres de
leur lieu d’emploi a Nyons
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o La mise en place de plans de mobilités ou
de covoiturage a  I'échelle  des
établissements de Nyons

e La poursuite des solutions permettant de
desservir le centre-ville de Nyons depuis les
abords de la ville afin d’éviter la présence de
la voiture dans le centre-ville

o FEtudier 'opportunité de mettre en place une
zone apaisée dans le cenire et revoir la
circulation afin de favoriser la mobilité
cyclable dans la ville

o Renforcer les transports réguliers entre
Nyons et les villes voisines limitrophes
(Vaison-la-Romaine, Carpentras, Avignon,
Orange)

Transports a I'échelle du centre ville de Nyons

W  Arréts de bus Réguliére (ou saolaire) Modes adlifs
P Parkings : Z = = Création sur existant - Nyons - Venterol - Novézan
— 39 = Ay fil de I'Eygues - Sahune - St Maurice sur Eygues
- 71
44
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3.7 Les déplacements vers
les principaux poles
générateurs de flux a et
vers Buis-les-Baronnies

3.7.1 Les déplacements des actifs

Buis-les-Baronnies est la deuxieme ville du
territoire en termes de nombre d’habitants et de
services. Cette polarité secondaire de la CCBDP,
génére des déplacements domicile-travail a
I'échelle locale. Elle compte 5 établissements de
plus de 20 salariés: I'hopital de Buis-les-
Baronnies, établissement spécialisé pour les
personnes agées, ainsi que des établissements
publics. La commune compte également 7
établissements de 10 a 50 salariés et une ZAE
communale : la ZAE des Lapaluns (12,9 Ha),
située en périphérie de Buis-les-Baronnies. On
trouve également a Buis-les-Baronnies un
ténement privé appartenant a plusieurs
propriétaires de 13 500m?2, situé le long de la
principale route du bourg.

Buis-les-Baronnies est desservie par la ligne 39
- Lachau — Buis les Baronnies — Nyons — Vaison
la Romaine
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3.7.2 Les déplacements intra et
inter communaux

Buis-les-Baronnies ne compte pas de lycée et
compte 1 collége, le college Henri Barbusse, qui
peut générer des déplacements a I'échelle inter-
communale. Le centre-bourg de Buis-les-
Baronnies concentre  également quelques
commerces de proximité et des services,
générant des déplacements a I’échelle locale et
notamment depuis les communes voisines
(équipements sportifs, salle des fétes).

La commune propose une formation aux métiers
de la restauration, pour laquelle il est important
de proposer une offre de mobilité vers et de Buis-
les-Baronnies.

La commune compte une piscine, un cinéma,
ainsi que des équipements sportifs.

3.7.3 Une pratique du vélo peu
ancreée sur le territoire

De maniére générale le vélo est trés peu utilisé
surla commune dans le cadre des déplacements
domicile-travail sur le secteur.

Les jeunes dont les collégiens privilégient la
marche pour accéder au collége, notamment, qui
se situe en haut d’une cote.

3.7.4 Des efforts pour valoriser les
modes actifs

Dans le centre, la commune a pris un certain
nombre de décisions afin de limiter 1a place de la
voiture :

e Rénovation et aménagement des rues
dans le centre historique

e Mise en place d’une zone bleue afin de
limiter le stationnement des véhicules
dans le centre historique

e Cheminement piéton vers I'école

e Valorisation des itinéraires touristiques
piétons : relier le coeur de ville aux
activités de pleines natures par des
chemins piétons (exemple : Trongon
jusqu’aux gorges d'Ubrieux)

e Passerelle piétonne au sud de la
commune

3.7.5 Les axes prioritaires identifiés

o Metire en place des aménagements et
stationnements cyclables dans le centre de
Buis-les-Baronnies

o FEtudier 'opportunité de mettre en place une
zZone apaisée dans le centre

Continuer le projet de cheminement piéton
vers I'école

Structurer une dorsale pour permettre la
traversée de la ville : le projet en cours de
véloroute voie verte va permettre de terminer
ce projet. Une voie communale sera utilisée
pour la traversée de la ville.

Mettre en place des logiques de rabattement
et renforcer l'accés aux transports en
commun réguliers (une seule ligne de
transport en commun vers Buis-les-
Baronnies)

Renforcer les transports réguliers entre
Buis-les-Baronnies et les villes voisines
limitrophes  (Nyons, Vaison-la-Romaine,
Carpentras, Orange). Il est notamment
primordial de recréer Ia liaison entre Buis-
les-Baronnies et Vaison-la-Romaine.

La mise en place de plans de mobilités ou
de covoiturage a [I'échelle  des
établissements de  Buis-les-Baronnies,
notamment I'hopital.
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3.8 Potentiel de cyclabilité

Pour les communes de Nyons et de Buis-les-
Baronnies, les potentiels de cyclabilité sont
importants puisqu’au total prés de 40% des
actifs de la CCBDP vivent et travaillent dans un
isochrone de 20 minutes en vélo du centre-ville
de I'une de ces deux communes.

Ce potentiel atteint prés de 45% des actifs en
prenant en compte des vélos a assistance
électrique. Celui-ci, en plus d’augmenter le
potentiel de cyclabilité des actifs, permet
également de mieux s’adapter aux réalités du
terrain (voir les contraintes de relief en rouge
hachuré sur les cartes) et ainsi de toucher un
public plus large.

“7. e - »~

-~
. ¥

Buis-les-Baronnies - Pratique du vélo autour des Zones d'Activités Economiques

@  Stations de recharge VE Isochrones de 20 minutes depuis la Mairie
= = Aufil de I'Ouvéze - Buis - Pierrelongue (2022) B En vélo 3 assistance électrique
En vélo classique

Topographie

Figure 16 — Potentiel cyclable de Buis-les-Baronnies
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LT ; %
‘ g\ »3 o S -
Nyons - Pratique du vélo depuis la mairie
@  Stations de recharge VE E Isochrone de 20 minutes ZAE Nyons
@  Stations de recharge VE [ 1sochrone de 20 minutes en VAE O  Stations de recharge H2 Tsochrone de 20 minutes en VAE depuis les ZAE de Nyons
O Stations de recharge H2 = = Création sur exstant - Nyons - Venterol - Novézan ZAE Les Laurons  Nyons = = Création sur existant - Nyons - Venterol - Novézan
[ 1sochrone de 20 minutes en vélo classique wm Au fil de I'Eygues - Sahune - St Maurice sur Eygues ZAE GT & Nyons w— ) il de PEygues - Sahune - St Maurice sur Eygues
i : :
Topographie [Z22]  Topographie
Figure 18 — Potentiel cyclable depuis le centre de Nyons

Figure 17 — Potentiel cyclable depuis les ZAE de Nyons
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3.9 Les déplacements vers
les principaux poles
générateurs de flux sur le
reste du territoire

3.9.1 Les déplacements des actifs

Le territoire de la CCBDP génére des
déplacements professionnels, de deux types
majoritairement :

e Déplacements locaux a I'échelle de la
commune

e Déplacements vers les territoires
voisins . ces déplacements sont
nombreux et structurants pour le
territoire. Ils doivent étre pris en compte
dans les solutions qui seront proposées
dans les phases suivantes.

3.9.2 Des déplacements a pied et a

. pgmames
vélo marqués par la g ﬁ ,
topographie et les distances gl T
L’intercommunalité est fortement marquée par la Légende
topographie marquée et les distances trés Pdles générateurs de flux
importantes. Ce relief représente un frein majeur B Villes d'attraction hors CCBOP

pour les déplacements a vélo, mais il attire
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également de nombreux cyclistes de sport, avec
notamment [a proximité du mont Ventoux.

3.9.3 Les poles générateurs de flux
du territoire

Le reste du territoire compte plusieurs
établissements de plus de 50 salariés (Saint-
Auban-sur-L’Ouvéze, Curnier, Condorcet) et
également des ZAE (Saint-Maurice-sur-Eygues,
Sahune, Venterol, Séderon, Aubres)

Le territoire des Baronnies est également une
destination touristique de plus en plus
plébiscitée, avec des touristes venant visiter les
nombreux atouts du territoire :

e Thermes de Montbrun-les-Bains

e De nombreux sites inscrits, monuments
historiques, et sites patrimoniaux
remarquables

e Parc naturel Régional des Baronnies en
Drome Provencale, a cheval sur les
Régions Auvergne-Rhone-Alpes et Sud-
Provence-Alpes-Cote d'Azur,

e Des sites Natura 2000

e Une faune et une flore riches

L’ensemble de ces usages doivent étre pris en
compte dans les offres de mobilité proposées.
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3.10 Enjeux de  mobilités
générés par les
entreprises

3.10.1 Les activités du territoire

Un tissu économique diversifié

= |’agriculture est un des secteurs
importants du territoire,

= Les services de santé, notamment les
hopitaux et services de santé de Nyons
et Buis-les-Baronnies, constituent une
part importante de I'activité

» Une cinquantaine d’entreprises de plus
de 10 salariés, les plus grosses étant a
Saint-Auban-sur-I"Ouvéze, Condorcet,
Nyons et Montbrun-les-Bains,

= 05% des entreprises du territoire ont
moins de 10 salariés

= |’artisanat réparti dans les centres-
bourg et villages, ainsi que sur les zones
d’activités, participent également a
I"attractivité économique du territoire

= La fonction publique territoire est enfin
un des employeurs majeurs du territoire

3.10.2 Potentiels de télétravail

Des espaces de coworking commencent a se
mettre en place sur le territoire, principalement a
Nyons (le Repere et la Maison des Possibles) et
a Buis-les-Baronnies.

Sur ce territoire immense, au relief prégnant et
aux distances importantes, le télétravail peut
constituer une réelle alternative pour permettre
aux actifs de ne pas se rendre sur leur lieu de
travail tous les jours de la semaine.

3.10.3 Le plan de mobilite (PDM)

Le Plan de mobilité, anciennement appelé Plan
de Déplacements d’Entreprise (PDE), est un
ensemble de mesures qui vise a optimiser et
augmenter l'efficacité des déplacements des
salariés d'une entreprise, pour diminuer les

émissions polluantes et réduire le trafic routier.
(Source ADEME)

Les déplacements liés aux  activités
professionnelles  concernent les  trajets
domicile/travail, mais aussi le transport de
marchandises, les déplacements professionnels
des collaborateurs, des clients, des visiteurs,
des partenaires, des fournisseurs...

La loi du 17ao00t 2015 "2015-992art.51" (TECV)
impose, depuis le 1* janvier 2018, I’élaboration
de plans de mobilité pour toutes les entreprises
de plus de 100 travailleurs sur un méme site
situées sur un plan de déplacements urbains
(PDU).

L’entreprise qui respecte I'obligation peut
bénéficier, sous certaines conditions, du soutien
technique et financier de '’ADEME.

Un certain nombre de mesures peuvent entrer
dans un PDM comme :

= La promotion du vélo

= |’encouragement a [Iutilisation des
transports publics

= la mise en place dun service
d’autopartage

= |’incitation au covoiturage

Sur le territoire de la CCBDP, seules 3 structures
dépassent les 100 salariés et seraient donc
concernées par le PDM.

Cependant il pourra également étre envisagé un
accompagnement pour les enireprises et
structures de moins de 100 salariés, a la mise
en place de PDM volontaires. En effet la CCBDP
compte 12 structures de 50 a 100 salariés. Cet
accompagnement pourra également se faire a
I'échelle des ZAE du territoire.

2020.1150-E01 D

47111

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable



3.11 Les déplacements vers
les territoires voisins

Le territoire de la CCBDP est fortement polarisé
par les territoires voisins. Le schéma des
mobilités devra étre pensé en cohérence et en
complémentarité avec les offres de mobilités des
EPCI voisines, appartenant a la fois aux régions
Auvergne-Rhoéne-Alpes et Sud-Provence-Alpes-
Cote-d "Azur :

A noter que certaines de ces EPCI procédent
également actuellement a I'élaboration de leur
schéma directeur cyclable et que coté Sud-
PACA certaines EPCI ont pris la compétence
mobilité (exemple : CC Vaison Ventoux).

Une communication sera nécessaire donc afin
d’assurer une cohérence entre ces projets : sur
le périmétre du SCoT Rhéne Provence
Baronnies, on trouve 5 AOM locales différentes
(dont 2 régions)

Les déplacements ne peuvent étre pensés a
I'échelle de la CCBDP seule, et la prise en
compte des territoires voisins est indispensable
pour la bonne réussite de ce schéma des
mobilités.

40 k
9 L r
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3.12 Les déplacements
générés par la santeé

Les établissements de santé sont en grande
partie situés a [Iextérieur du territoire: a
Montélimar, Die, Valréas, Orange, Carpentras,
Avignon, Gap et Sisteron. L’offre interne au
territoire est quant a elle présente uniquement a
Nyons et Buis-les-Baronnies.

Ce point est primordial car les séniors
représentent une part importante des habitants
des Baronnies en Drome Provencale, et ceux-ci
sont par conséquent contraints d’effectuer de
grandes distances pour pouvoir se soigner.

'y a donc un réel enjeu santé, non seulement en
envisageant de réinternaliser dans la CCBDP
certains parcours de soins, mais aussi en
proposant des solutions de transport pour que
les habitants, notamment les séniors et les
personnes précaires puissent continuer a se
soigner.

Un diagnostic a été réalise fin 2020 par
I’Observatoire Régional de la Santé Auvergne-
Rhoéne-Alpes a la demande de la CCBDP et avec
la soutient de I’ARS AURA, afin d’améliorer la
connaissance de la situation sanitaire de la

A @VALM

BOLLENE
VAISON
LA
ROMAINE
B
CARPENTRAS
@AVIGNON
Centres de soins - Hopitaux et cliniques autour de la CCBDP
®  Local
Départemental
Régional

CCBDP, en identifiant les principaux besoins de
santé de la population et en recensant et
analysant 'offre de soins et de prévention en

REMUZAT

BAI&‘SNIES

0 10 20 km

DIE

LARAGNE
MONTEGLIN

SEDERON

présence, afin d’orienter les pistes de travail et
priorités.
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Analyse de la hiérarchisation
du réseau routier
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1 Analyse de la
hiérarchisation du
réseau routier

La « hiérarchisation du réseau routier » vise a
une triple finalité :

o Analyser les fonctions circulatoires actuelles
du territoire,

o Elaborer une grille fonctionnelle mais non-
prescriptive pour 'aménagement du réseau
routier, concernant notamment la mise en
évidence des voies de dessertes locales a
apaiser mais aussi les voies a fort potentiel
cyclable,

o Définir des axes forts a valoriser pour les
transports collectifs,

Cette démarche vise également a identifier les
axes pouvant supporter un trafic de transit dans
des conditions de sécurité routiére optimisée
pour la grande vitesse La présente analyse vise
a préciser les différents niveaux de voies de
desserte locale.

1.1 Définition d’'une démarche
de hiérarchisation du
réseau routier local

1.1.1  Définition

La « hiérarchisation du réseau routier locale »
est un outil structurant de la démarche d’un
schéma directeur cyclable visant a établir une
grille de lecture et de préconisations
d’aménagement des voies. La classification des
voies de circulation est établie en fonction de
leurs différentes caractéristiques : niveau de
fréquentation, type de flux (véhicules légers,
camions, non-motorisés), niveau
d’engorgement, domanialité ou encore typologie
des polarités desservies.

A I'échelle locale, la hiérarchisation du réseau
routier permet de distinguer un réseau de
proximité compose de plusieurs types de voies
aux caractéristiques trés différentes (voies de
dessertes de quartiers résidentiels, venelles,
passages...) favorables a 'aménagement de
continuités cyclables.

Enfin les caractéristiques « urbaines » de
certains espaces traverses, tels que les quartiers
a forte densité résidentielle, les zones
commercantes, les écoles ou les gares,
constituent des criteres importants pour

déterminer le caractére « local » de voies
justifiant des préconisations comme le
développement de zones apaisées.

La présente classification  établit une
hiérarchisation des voies a 6 niveaux visant a
définir le potentiel de cyclabilité sur le maillage
de proximité.

1.1.2 Les niveaux de hierarchisation

Réseau magistral (niveau 1) : dédiées a la
circulation des seuls véhicules motorisés, ces
voies de type « rapides » voire autoroutiére sont
des coupures pour l'usage des modes actifs.
Ces voies peuvent étre réglementées par des
vitesses de circulation maximales comprises
entre 80 et 130 km/h pouvant étre autorisés sur
certaines sections. Ces axes sont privilégiés
pour la circulation des véhicules a gros gabarit.
L’interface entre ces voies et les réseaux locaux
constituent des points noirs  potentiels
d’accidentologie.

Réseau d’intérét régional (niveaux 2 et 3) :
ouvertes a tous les types de flux, ces voies
autorisent des flux de circulation a une vitesse
autorisée a 50 km/h. Il est possible de prendre
des mesures ponctuelles d’apaisement de la
circulation a 30 km/h sur ces axes, comme dans
le cas de I'atténuation de I'effet de coupures
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urbaines des routes en centre-ville et centre-
bourg, tout en respectant les impératifs de bon
écoulement du trafic. Ces voies supportent un
trafic important nécessitant souvent des
ameénagements dédiés pour les cyclistes et les
piétons.

Voies de desserte inter-quartiers (niveau 4) :
structurantes a [I'échelle communes, elles
constituent des voies a fort trafic tous modes de
déplacements confondus. La vitesse maximale
autorisée préconisée est généralement de 30
km/h, les 50 km/h demeurant possibles en
I"absence de conflits d’usage.

Réseau de desserte locale (niveau 5) : les
voies locales de desserte ont vocation a
constituer des voies de circulation partagées
favorisant la cohabitation entre les différents
modes de déplacement, dont le vélo. La vitesse
maximale autorisée préconisée est généralement
de 30 km/h, les 50 km/h demeurant possibles en
zone peu dense ou en I'absence de conflits
d’usage.

Le réseau de proximité (niveau 6) : le réseau
de proximité est composé d’un ensemble de
voies non routiéres, a circulation routiere non
prioritaires ou de desserte privée. Ces voies sont
de différents types : aires piétonnes, zones de
rencontre,  chemins  forestiers, chemins

agricoles, voies de desserte privées de
lotissements privés, ou encore voies de
dessertes de zones d’activités privées... Sur ces
voies, la voiture est tolérée en fonction des
besoins voire interdite, mais de fagon générale
non prioritaire et avec une vitesse adaptée : 20
km/h (zone de rencontre, pour les voies en
impasse, les cours urbaines, les rues piétonnes
ouvertes a la circulation pour les riverains), 30
km/h (pour les voies de quartier), voire 50 km/h
hors des secteurs habités.

Schéma Départemental de la Drome :

Dans son schéma départemental, le département
de la Dréme hiérarchise le réseau par fonction.

Ainsi, un requalibrage peut étre décidé si un
réseau n’est pas conforme a la fonction qu’il est
cense occupé.

Les largeurs de voies sont quant a elles calibrées
en fonction du niveau de traffic.
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1.2 Analyse de la
hiérarchisation du réseau
routier de la Communauté
de Communes des
Baronnies en Drome
Provencale

La proposition de nouvelle hiérarchie de la trame
viaire vise a définir une grille d’analyse et de
vision de 'aménagement de la voirie. Elle permet
de développer une réflexion préalable au
développement du réseau cyclable. Elle donne
lieu a une différenciation entre les axes routiers
structurants supportant un fort trafic et le réseau
de desserte fine du territoire. Cette distinction
des différents réseaux viaires permet une lecture
plus aisée de l'usage et des fonctions de la
voirie. A travers la hiérarchisation, la démarche
n'est pas de supprimer I'usage de la voiture
individuelle mais d'apaiser les circulations afin de
rendre le cycliste plus visible aux yeux de
I"automobiliste et de le mettre en sécurité. |l
convient de relier les polarités entres elles grace
a un potentiel cyclable important :

« Anciennes voies de chemin de fer,
e Chemins de halages

o Chemins agricoles,
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Liaisons locales

Voies a faible trafic.

2020.1150-E01 D

53/111

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable



Fonclon sciell Prfl ype

Trafic de transit national et régional vers les p6les majeurs du territoire dans des conditions
de sécurité routiére adaptées a la grande vitesse. Le trafic y est supérieur a 4000 véhicules
par jour. Sur le territoire, il n’y a aucune voie de ce type.

Réseau Magistral

| (niveau 1)

Trafic régional assurant également une part trés forte des échanges départementaux et
régionaux. Sur le territoire cela correspond a la D94 et la D538. Le trafic y est supérieur a
4000 véhicules par jour.

Ces voies sont peu compatibles avec la pratique du vélo et nécessite, si cela est jugé
pertinent, des aménagements cyclables séparés de la voie de circulation des voitures.

Réseau principal
| (niveau 2)

D94, Nyons, GSV, 2021

Trafic départemental assurant une part importante des échanges locaux.

Liaison secondaire Sur le territoire cela correspond par exemple a la D64 passant par Curnier et Sainte-Jalle,
ou a la D546, passant par Séderon. 2000 a 4000 véhicules y circulent chaque jour. Ces

(niveau 3) voies sont peu compatibles avec la pratique du vélo et nécessite, si cela est jugé pertinent, A
des aménagements cyclables séparés de la voie de circulation des voitures. R
D64, Sainte-Jalle, GSV, 2021
Voies d’échanges entre les différents quartiers et vers les poles de rabattement. 1000 a
Liaison locale 2000 véhicules y circulent chaque jour.
(niveau 4) Le réseau tertiaire permet de desservir finement les communes entre elles et est

potentiellement compatible avec la pratique du vélo. Al ..
D185, Chateauneuf-de-Bordette, GSV,
2021

Réseau de desserte locale Desserte des lieux de vie du quotidien dont les lieux d’habitation. Ce réseau est
(niveau 5) potentiellement compatible avec la pratique du vélo.

Rue Jean Henri Fabre, Nyons, GSV, 2021

Voies multifonctionnelles sur lesquelles la voiture est souvent non-prioritaire. Elles
Réseau de proximité (niveau constituent un potentiel de valorisation des liaisons marchables et cyclables du territoire.
6) Moins de 500 véhicules y circulent par jour. Ce réseau est constitué de chemins agricoles,

de voies locales supportant un faible trafic. :
Au Fil de I'Eygues, CCBDP
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1.21 Le réseau principal : 2 axes
routiers majeurs

Le territoire de la CCBDP n’est traversé par
aucun réseau magistral. Les axes majeurs du
territoire sont donc représentés par le réseau
principal. Deux axes majeurs traversent le
territoire, sur la partie ouest du territoire : la D94
qui traverse Saint-Maurice-sur-Eygues, Nyons,
Rémuzat et Verclause, et la D538, passant par
Mirabel-aux-Baronnies, Nyons et Venterol. Ces
voies accueillent un fort trafic et sont limitées a
80km/h. De plus elles peuvent étre trés étroites
sur certaines portions et particulierement
dangereuses pour les cyclistes.

BUIS
LES
BARONNIES

SEDERON

/ 2
Reéseau routier a |'echelle de la CCBDP

= Ligisons primaires
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1.2.2 Lesliaisons secondaires : des
liaisons pour la couverture
du territoire

Le territoire de la CCBDP est traversé par un
réseau de liaisons pour la desserte des polarités.
Ces liaisons présentent peu de concordances
avec le réseau cyclable.

Ces liaisons peuvent présenter des effets de
coupure sur les pratiques cyclables.

Il existe un vrai probléme de perte de visibilité de
la hiérarchisation du réseau quant a I'usage qui
en est fait et le gabarit des routes.

La D4, par exemple, qui fait le lien avec la D94
vers Nyons pour essayer de désengorger la
D538, a un gabarit de réseau secondaire mais
est considéré comme un réseau principal.

= une dissonance existe et les routes ne
répondent pas toujours aux besoins
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1.2.3 Le réseau de desserte locale : Un @ 0 5  10km
maillage du territoire par des .
liaisons locales A
Ce réseau local est compose de chemins, routes et voies
aux profils divers. Ces voies sont complémentaires du
réseau primaire et secondaire, donc leur utilisation pour le
réseau cyclable devra tenir compte de ce paramétre afin i
. . s T
de ne pas créer de discontinuités cyclables. o
\......L

VALREAS
La topographie du territoire est également un élément NYONS \ :
déterminant. i

VA[SON\—ﬁ( Bl.lélss \/\—
ke ‘&' BARONNIES
SEDERON
Reéseau routier de niveau 3 a l'echelle de la CCBDP
Liaisons tertiaires

liaisons locales

rues résidentielles
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Analyse des flux du territoire
et adequation offre demande
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1 Motorisation

L’équipement automobile des ménages surla CC
des Baronnies en Drome Provengale est
conséquent : d’aprés I'INSEE, en 2016 plus de
87% des ménages possédaient au moins une
voiture. Ce pourcentage étant en augmentation
par rapport aux données de 2011, il est en ligne
avec la moyenne du département.

Sur ce territoire rural au relief marqué, avec des
pbles générateurs de flux parfois situés loin des
domiciles, les échanges entrants et sortants sont
véritablement structurés par la voiture

73 % des personnes habitants sur la CCBDP
utilisent leur véhicule, méme si 50% d’entre eux
travaillent dans leur commune de résidence. Il
convient de noter que ce pourcentage est
inférieur a la moyenne de la Drome, qui est de
82%.

Les personnes extérieures venant travailler sur la
CCBDP utilisent, pour une grande majorité, la
voiture comme mode principal de déplacement.

Différents leviers seront a trouver afin de
diminuer cette dépendance a la voiture
individuelle aussi bien pour les déplacements

0 5 10 km
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Recensement des bornes électriques dans les espaces publics sur le territoire des Baronnies

@  Stations de recharge Véhicule Electrique
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locaux que pour les déplacements a plus longues
distances.

Bornes de recharges :

Depuis moins d’un an, un réseau de bornes de
recharges de véhicules électriques a été installé
sur le territoire par le SDED, en partenariat avec
le Département de la Drome et avec le soutien
financier de I'Etat avec 'ADEME.

Sur le territoire des Baronnies, 13 bornes ont été
installées sur 9 communes. Sur le territoire, les
zones blanches des bornes de recharges
correspondent également aux zones blanches
relatives au poste source.

Une délégation de service public a été mise en
place avec Easycharge qui exploite le réseau de-
bornes et est également chargé de Ila
communication et promotion du service.

Pour le moment, seul en chargement en courant
alternatif est possible, mais il est prévu une
évolution afin de pouvoir charger en courant
alternatif et en courant continu, ce qui permettra
d’accepter tous les types de veéhicules
électriques. Actuellement, les véhicules non
adaptés peuvent tout de méme charger leur

batterie, mais ils n’utilisent pas la pleine charge.
(8kW au lieu de 22kW).

Les vélos ne sont pas adaptés car la puissance
de recharge est beaucoup plus faible et
s’effectue plutot sur un temps long (<1kW sur 4
heures). Cela peut donc poser des problémes de
disponibilités de borne, mais également de vol
de vélo pendant la charge. Pour ceux-ci, une
charge nocturne sur prise électrique est plutot
préconisée.

Dans le cas de bornes mises en défaut,
I'opérateur est prévenu a distance, mais peut
I'étre également par les usagers directement.

Ce service est encore méconnu, la
communication doit étre accentuée.

Il 'est prévu une véritable montée en puissance
de ces dispositifs dans les prochaines années :

e Dune part via la logique
commerciale de déploiement des
bornes de [I'opérateur sur le
territoire.

e D’autre part, via le lancement d’un
schéma directeur des bornes de
recharge en 2022 (11 syndicats
d’énergie dont le SDED) qui vise a

développer ces dispositifs de
maniére réfléchie

Enfin, il est a noter qu’a partir du 1er
janvier 2025, des obligations
d’équipement en bornes de
recharge s’appliqueront également
aux parkings d’entreprises des
batiments  existants.  D’aprés
I'article L111-3-5 du Code de la
construction et de I'habitation, les
parkings comportant plus de vingt
places a usage non résidentiel,
devront disposer au Ter janvier
2025, d’une borne de recharge
pour les véhicules électriques et
hybrides rechargeables par tranche
de vingt emplacements, dont au
moins un sera réservé aux PMR.
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2 Transports réguliers

Les lignes régulieres existantes structurent le
territoire et sont primordiales pour les personnes
ne disposant pas de véhicule :

e Les lignes 36 et 71 permettent de
rejoindre la gare routiére de Montélimar
a partir de Nyons (ligne « Car TER »),

e La ligne 37 va de Vaison-la-Romaine a
la Motte Chalancon en passant par
Nyons et le Pays de Rémuzat,

e Laligne 38 va de Nyons a Bellecombe
Tarendol ou Bouviére, traversant la
vallée de 'Ennuye.

e La ligne 39 part de Vaison-la-Romaine
et traverse les Hautes-Baronnies
jusqu’a Séderon et Lachau, en passant
par Nyons puis Buis-les-Baronnies,

e Laligne 43 va de Laragne a Mévouillon,

e Les lignes 44 et 45 vont de Nyons a
Pierrelatte. Ces derniéres sont utilisées
majoritairement par du public scolaire.

Ces lignes sont utilisées comme liaison intra-
territoriale ou pour se rendre vers les territoires
voisins, pour se soigner ou encore faire ses
courses. Elles peuvent également étre utilisées
pour le transport scolaire. C’est la majorité avec
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Lignes réguliéres aussi utilisées dans le cadre des transports scolaires
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les horaires proposés. L’usage de ces transports
réguliers pour les déplacements pendulaires
n’est pas facilité par le manque de fréquence et
de couverture de ces lignes.

L'offre de transport régulier existante est
indispensable, mais elle n’est pas suffisante
pour prétendre étre une alternative crédible a la
voiture individuelle. Pour cela, plusieurs pistes se
dégagent :

e (Certaines zones blanches doivent étre
mieux desservies

e Les fréquences des bus doivent &ire
plus importantes, notamment aux
heures de pointes matin et soir.

e Les horaires et les jours de passage
doivent &tre plus lisibles et mieux
communiqués. En effet, il est trés
compliqué de se repérer dans les fiches
horaires actuelles.

e Les connexions inter-régionales doivent
étre améliorées : vers Vaison-la-
Romaine,  Avignon, Valence et
Monteélimar (voir chapitre
Intermodalité) : actuellement seule la
connexion a la gare TGV : Montélimar
est possible.

e Des gares routieres (et méme
intermodale) pourraient étre mises en
place a Nyons ou Buis-les-Baronnies

pour un plus grand confort et une
meilleure visibilité

e Pérenniser certains services a la
personne effectués sur les transports
trés locaux et qui peuvent permettre
d'apporter des services
complémentaires de vie pour les
personnes peu mobiles.

Les transports réguliers sont un mode de
déplacement connu par I'ensemble des habitants
car cela fait partie des services classiques de
mobilité et peuvent devenir une alternative
crédible a la voiture individuelle si I'offre répond
aux attentes des usagers.

Pour cela, il convient de les renforcer et il sera
également nécessaire de travailler sur
I'intermodalité bus-vélo et bus-covoiturage afin
de permettre aux usagers de pouvoir effectuer
les derniers kilométres en vélo ou avec un autre
mode alternatif qui conviendrait le mieux en
fonction du public et de la partie du territoire
(exemple autostop personnalise, TAD...).
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3 Transports scolaires

Tout comme les transports réguliers, les
transports scolaires sont primordiaux pour le
territoire des Baronnies en Drome Provencale,
et sont dans certaines zones le seul moyen de
se rendre dans un établissement scolaire.

Plusieurs lignes et points d’arréts existent (voir
Figure 28 pour les arréts transport scolaire et
les liens avec le transport régulier)

e Dans le Pays de Rémuzat :
o entre la Motte-Chalacon,
Volvent, Cornillac, et Rémuzat
e Dans le Pays de Rémuzat et le Val
d’Eygues,
o entre Nyons, Rémuzat, et la
Chapelle-en-Vercors
e Dans les Hautes Baronnies :
o entre Mévouillon, Ballons et
Séderon, et entre Mévouillon,
Séderon, et Carpentras
o entre Montauban-sur-I'Ouvéze,
Saint-Auban-sur-I'Ouvéze et la
Rochette-du-Buis

2020.1150-E01 D

o entre Saint-Auban-sur-
I'Ouveéze, Sainte-Euphémie-
sur-Ouvéze, et Rioms

o entre Mévouillon, Séderon et
Gap

o entre Mévouillon, Séderon et
Carpentras

e Dans le pays de Buis :

o Entre Buis-les-Baronnies et
Mérindol-les-Oliviers

o Entre Buis-les-Baronnies,
Saint-Paul-Trois-Chateaux et
Montélimar

Les transports scolaires sont un enjeu trés
important sur un territoire rural comme les
Baronnies :

e lIs doivent étre pérennisés et élargis
aux zones blanches du territoire,

e La gratuité de ces transports doit étre
maintenue. C’est une condition a
laquelle les élus locaux tiennent
particulierement.

e Le minimum de 6 éléves pour la mise
en place d’un transport scolaire peut

étre trés handicapant dans certaines
zones reculées,

La capacité du moyen de transport doit
étre adaptée au remplissage de la ligne,
La nécessité d’'un accompagnateur
pour les enfants de moins de 6 ans en
AURA mais pas en Sud-PACA est
problématique pour les zones du
territoire situées a la frontiére entre ces
deux régions. Cette mesure entraine
une augmentation du prix du transport
et des fermetures de classe, avec des
parents préférant envoyer leurs enfants
dans des écoles de la région voisine,
Il'y a un réel enjeu d’ouvrir ces
transports a d’autres catégories de la
population que les publics scolaires,
avec des moyens de prévention a la clé
(installation de vidéo-surveillance,
proposition de la Région dans la
convention de coopération)

Les transports scolaires frontaliers
avec les départements voisins doivent
étre réfléchis de maniére conjointe afin
d’avoir des liaisons structurantes et
cohérentes sur le territoire, et ne
s’arrétent pas au découpage territorial.
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4 Transport a la
demande (TAD)

On trouve deux sortes de Transport A la
Demande (TAD) sur le territoire :

e TAD correspondance
e TAD régulier

La réservation de ces deux transports est
centralisée par la SRADDA avec un numéro de
téléphone unique, le 04 28 61 26 26, et le
transport sous-traité a des transporteurs locaux.
La réservation et I'annulation peut se faire
jusqu’a la veille avant midi au plus tard.

Du fait de la complexité de ce service, il n’est pas
rare que les usagers, en parallele de la
réservation auprés de la centrale, se mettent en
relation directe avec les transporteurs locaux, qui
connaissent parfaitement le territoire et sont a
méme de conseiller les usagers et d’établir une
relation de proximite.

Les personnes de plus de 65 ans ou a mobilité
réduite sont prises en charge a leur domicile,
pour les autres usagers il y a un point de rendez-

Transport a la demande
Service de correspondance sur
le territoire de la CCBDP

endrdme prouengale

Légende :

[] Limites communales
Routes départementales

L J Limite intercommunale
[ Limites départementales
[ TAD correspondance N°1 - Communes de rabattement
[] TAD correspondance N°1 - Communes de départ

| TAD correspondance N°2 - Communes de rabattement
[E TAD correspondance N°2 - Communes de départ
TAD correspondance N°3 - Communes de rabattement

] TAD correspondance N°3 - Communes de départ 0 5 10 km
[ TAD correspondance N°4 - Communes de départ vers le Vaucluse pummms 1

Réalisation : R. PAYA - SIG CCBDP 03/2021
Sources : BD TOPO IGN / Dromolib et CCBDP

vous central, qui est en général le méme que
celui du transport scolaire.

2020.1150-E01 D

64/111

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable



4.1 Le TAD Correspondance

Le TAD correspondance permet d’effectuer des
trajets en correspondance avec les transports
régionaux routiers et ferroviaires, sur
présentation du titre de transport

Plusieurs tarifications existent selon le nombre
de kilométres effectués.

Sur les lignes incluant les Baronnies, plusieurs
communes de départ et/ou destination existent
de ou vers le territoire :

e Nyons, La Motte-Chalancon, Rémuzat,
Serres, Die, Luc-en-Diois

e Nyons, Buis-les-Baronnies, Vaison-la-
Romaine

e Buis-les-Baronnies, Séderon, Laragne-
Montéglin, Sisteron et Carpentras

(cf. «communes de rabattement sur Ia
carte)

Les zones du territoire desservies sont les zones
notées « communes de départ » sur la carte de
la page précédente.

Exemple de trajet possible :

une personne habitant a Verclause et désirant se
rendre a Paris, pourra utiliser le TAD
correspondance pour se rendre a Nyons. Puis,

de Nyons, prendre la ligne Car TER (ligne 36 —
71) a destination de la gare de Montélimar, et
enfin prendre le train de Montélimar a Paris.

4.2 Le TAD régulier

Le TAD régulier consiste en un circuit et des
arréts prédéfinis avec des jours et horaires fixes,

Transport a la demande
Service régulier sur le territoire|
de la CCBDP

e
b Fol 49
i e ploUenc

VALREAS

VAISON

LA
ROMAINE

essentiellement les jours de marchés. |l
fonctionne certains jours de la semaine
seulement.

Ce service assure un rabattement en partant le
matin d’un endroit et en descendant dans la
vallée le long de ce circuit prédéfini.

Légende :

B Communes concernées par le TAD régulier N°1

[ Communes concerné
[] Limites communales

Routes départementales
] Communes concernées par le TAD réaulier N°2 i . Limite intercommunale

SEDERON
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Les lignes liées aux Baronnies sont les
suivantes :

e Départ de Pommerol, Montmorin, et La
Motte-Chalancon, et descente vers
Rémuzat, Nyons, Valréas, et Vaison-la-
Romaine

e Départ de Ballons et Mévouillon vers
Sisteron via Séderon

e Départ de Séderon vers Carpentras via
Montbrun-les-Bains

Ce transport se fait en général par minibus de 8
personnes en général

La tarification est fixe (2,70€ I'aller, 5,4€ AR) et
son prix relativement bas permet une utilisation
par un public précaire.

Ce service est utilisé par un public plutét jeune
(ne disposant pas de moyen de transport), et
également par des personnes agées, ou encore
des femmes seules. De maniére générale il est
réguliérement utilisé par les mémes usagers qui
s’en servent pour faire leurs courses, aller a des
rendez-vous médicaux, ...

I est régulierement complet sur certains
créneaux, ce qui amene a refuser du monde. La
fréquentation peut monter jusqu'a 120
personnes par mois sur les périodes estivales.

Les TAD régulier et correspondance sont utilisés
par une faible part de la population, mais sont en
plein développement. D’une part ce service est
trés utile pour les personnes précaires du
territoire, mais il pourrait étre beaucoup plus
utilisé sous réserve de quelques mesures :

Accentuer la communication pour faire
connaitre ces services de transport
Clarifier l'organisation afin que le
fonctionnement soit mieux compris par
tous

Mettre en place des jours et des
horaires plus larges

Etendre ce service aux zones blanches
du territoire

Décentraliser la réservation aux sous-
traitants effectuant le transport afin de
simplifier et fluidifier I'organiser

Inclure davantage la partie touristique
avec des lignes ouvertes seulement sur
des périodes de vacances
(Nyons/Dieulefit, et Nyons/Gap).
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6 Les navettes locales

Des navettes locales existent dans certaines
communes du territoire :

e A Nyons, les 4 lignes du Nyons bus
permettent aux habitants et usagers de
la commune de se rendre de leur lieu
de résidence vers les différentes
centralités

e A Buis-les-Baronnies, pendant la
période estivale, une navette est mise
en place pour les jours de marchés
depuis la zone de Lapalun vers le
centre-ville.

\ f \ SALERAND ol .“’ 7;
\//‘ AS 4 ey GRS G L | = Ligne 1-LESLAURONS
: N/ Ligne 2 - PROMENADE DES ANGLAIS

LES SOUCHERES . .é‘v;’i & 2 Ligne 3-L'ATRR
&

- | Ligne 4 - AVENUE DE VENTEROL
AN (Grand Pin)

&7 e

I
: s 3 Promenad_e[f
; = § " |des Anglais .
1 N
i ;

N[ cite
_ | Scolaire/

£ 139
ORTs

LEDEVES

e

La Pousterle|

2| Les
ANTIGNANS| — <z
ks y

{es Fonts

LES ROCHES \ers
G- Biangon
Serres-Les Plies

Sahune

I LA MALADRERIE
g b Seoa & »,}!g | Les Clos.
]
e z §

LES CLOS

ZONE
Boulodrome G000,

DES
s LAURONS

Camping

2 > q s des Clos
ey Henrl Bosco 2 Les Antignans O
5 = . .';; Maison e
o - T S Pors
Guillaume de Pays "¢ §0.,2rd Farnier X 2 anoe
\ LEVGUES &7 CIADELLE x BAS-RIEUX
. .
| i TR Lo N
LES HORTZ OUARTRR o —
. CHAMPQUARTIER ATRIR
e
GACOLONS .. LesHortz )
[— Les Blaches
1 b £ & i
[ Y LES GUARDS ESS’E“:RF LESSALLON
ROUGE

2020.1150-E01 D

67/111

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable



=% Mobicoop

X
s O L26 La mobilité solidaire, ce sont des conducteur-rices qui s'engagent pour la

Service de mobilité mobilité de toute-s. Vous aussi, rejoignez le réseau de solidarité !

7/ Mobilités alternatives

En complément des services de transport décrits
ci-dessus, des services de mobilités alternatives
existent.

7.1 Mobilité solidaire
7.1.1  Mobisol 26

Mobisol 26 est un service de mobilité solidaire,
qui fait suite a un appel a projet gagné du
programme PEnD-Aura+ (financement CEE)

Ce projet est conjoint entre le département (qui
supervise), Mobicoop (qui développe I'outil
technique) et un cabinet de consultants en
transports (pilotage du projet).

Cette expérimentation, qui a démarré début
2020, est mise en place sur trois territoires
ruraux drémois : les Baronnies, le Diois et le Nord
Drome.

Mobisol 26 met en relation des gens qui ont
besoin d’aide, avec des bénévoles conducteurs.

La demande de transport peut se faire par
internet ou téléphone, avec des relais locaux

solidaire pour tous

J'ai besoin d'un coup de pouce ou je souhaite donner un coup de pouce ?

CLIQUEZ IC! POUR NOUS REJOINDRE

(structures accompagnantes) : Mobicoop ou
I'association Carrefour des Habitants pour la
zone de Nyons.

Ce transport est différent du covoiturage
solidaire car ici les bénévoles conducteurs sont
formés aussi pour faire un accompagnement, et
pas seulement du covoiturage. La prestation
inclut une aide pour rassurer les « bénéficiaires,
aussi bien pour de I'accompagnement dans les
démarches d’insertion que dans les démarches
du quotidien. Il'y a donc un volet social important
dans ce service de mobilité solidaire.

Beaucoup de communication sur le projet est
nécessaire afin de faire connaitre Mobisol 26. Ce
programme est intéressant notamment a travers

Je demande
un coup de pouce

Je donne
un coup de pouce

Je me propose
comme bénévole

la problématique santé du territoire. (voir « les
besoins de mobilité » 3.11)

Les difficultés principales sont [utilisation
d’internet sur le territoire (méme si des relais
locaux existent et que I'on peut réserver par
téléphone). De ce fait Mobisol26 offre un contact
direct avec I'organisme qui met en relation I'offre
et la demande. Des dispositifs de mobilités pour
du covoiturage ont déja été tenté sur le territoire
en local. Leur manque de visibilité a rendu ces
expeériences tres vite sans suite.
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7.2 Covoiturage

7.2.1 Aires de covoiturage

Le schéma directeur bi-départemental du
covoiturage réalisé pour la Drome et I'Ardéche en
2009 / 2010 prévoit I'aménagement de 64 aires
de covoiturage. Peu sont cependant localisées
dans les Baronnies

7.22 MOV'ICI:

MOV’ICI est une plateforme de covoiturage libre
(Mobicoop) mis en place par la région.

Le site propose une mise en relation des
usagers. Pour cela, une inscription sur le site est
nécessaire, il faut ensuite poster son trajet et
renseigner si celui-ci est régulier ou non.

La plateforme est plutot axée sur les trajets
domicile/travail, ~essentiellement avec de
I'intermodalité en gare feroviaire, et ne cible pas
le public des séniors ou celui des touristes.

Ce service n’est pas connu dans les Baronnies,
une communication est indispensable car tout
I'intérét de ce service est la massification

Une fois connu, ce service peut étre réellement
pertinent notamment, en utilisant la possibilité de
créer des communautés locales

1.3 Lafiliere hydrogene
7.3.1 Le vélo hydrogene

Dans le cadre du développement de la pratique
vélo hydrogéne, la région Auvergne-Rhone-
Alpes, s’est portée candidate a un appel a projet
européen pour déployer le projet Zéro Emission
Valley (ZEV) qui prévoit le déploiement de 20
stations hydrogéne sur le périmétre régional et
de 1 000 véhicules légers professionnels d’ici a
2023.

Dans ce cadre, la Région a lancé un appel a
projets qui vise a sélectionner des territoires
préts a s’engager pour une expérimentation dans
une démarche de déploiement d’une offre
touristique de vélos a hydrogéne.

Dans le cadre de cet appel a projet, la région met
a disposition des bornes de recharge et des
vélos pendant 3 ans.

La commune de Buis-les-Baronnies a été
retenue pour cet appel a projet, mais la région
accuse un certain retard donc tous les territoires
lauréats ne seront pas dotés tout de suite mais
plut6t en 2022/2023.

7.3.2 Zero Emission Valley

La région Auvergne-Rhone-Alpes a décidé de
faire de la filiere hydrogéne une filiére
d’excellence. A ce titre, elle a lancé le projet Zero
Emission Valley. L’enjeu est de déployer 20
stations hydrogene et une flotte de 1000
véhicules. afin de proposer au marché des
veéhicules hydrogéne au méme prix que le
véhicule équivalent diesel.

Nyons s’est inscrit pour avoir une station
hydrogéne afin de favoriser le transport
hydrogéne sur le territoire en partenariat avec les
cars du Petit Nice.

2020.1150-E01 D

69/111

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable



38 Flux sortants du
territoire

Une part prédominante de la voiture

La voiture est le mode majoritaire utilisé par les
habitants de la CCBDP pour se rendre sur leur
lieu de travail (plus de 75% des déplacements
sur la quasi-totalité du territoire)

Les modes alternatifs néanmoins utilisés

La marche a pied est utilisée dans certaines
communes (Nyons ou Buis-les-Baronnies
notamment). Cela s’explique par le fait que 50%
des habitants travaillent dans leur commune de
résidence.

Les transports collectifs sont également utilisés,
mais leur faible part peut étre expliquée par le
manque de couverture du territoire, le manque de
fréquence ainsi que le manque de couverture
vers certains poles extérieurs du territoire.

Les principales communes de travail des
habitants de la CCBDP sont :

40 km

LARAGNE
MONTEGUN

SEDERON

CARPENTRAS

CAVAILLON

Communes de travail des habitants de la CCBDP

0 - 30 sorties

30 - 100 sorties

100 - 200 sorties
B 200 - 900 sorties

I 900 - 2100 sorties Fond de carte : OpenStreetMap
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e Nyons et Buis-les-Baronnies a I'intérieur Pour améliorer I'utilisation des transports en
de la CCBDP commun, la bonne couverture de ces poles
e Vaison-la-Romaine, Valréas, générateurs de flux est indispensable.
Montélimar,  Pierrelatte,  Orange ;
Avignon a I'extérieur du territoire
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9 Adéquation offre /
usage

9.1 Les jeunes

Les jeunes n’ont pas de voiture, et donc pas
d’acces facile a la mobilité. lls dépendent donc
des adultes pour les acces aux loisirs et a
I'éducation. La mobilité cyclable peut étre une
des solutions pour les jeunes habitant a Nyons
ou a Buis-les-Baronnies, mais moins pour le
reste du territoire.

Une couverture des zones blanches du territoire
par les transports en commun et scolaires est
indispensable, ainsi qu’une augmentation des
fréquences. La possibilité de transporter les
vélos a bord pourrait également étre une aide a
I'indépendance de cette catégorie de |la
population, permettant ainsi d’utiliser le vélo
dans une logique de rabattement.

Enfin, il est important de considérer la mobilité
entrante et sortante du territoire de cette
catégorie de la population : en effet nombreux
sont les jeunes habitants des Baronnies qui
partent faire leurs études a I'extérieur de la

CCBDP, mais on trouve également des jeunes
qui viennent étudier dans la CCBDP.

Des solutions de mobilité adaptées a ce flux sont

nécessaires.

700 étudiants

2750
étudiants

500 étudiants
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9.2 Les 30-59 ans

9.2.1 Les actifs

Les actifs du territoire dépendent de la voiture,
d’autant qu’une bonne partie effectue des
distances assez grandes vers des Vvilles
extérieures au territoire.

Pour ceux-la, le développement de transports
réguliers vers les poles générateurs de flux
extérieurs au territoire est indispensable. Par
ailleurs, I'organisation d’un covoiturage a grande
échelle sur le territoire ainsi que la mise en place
de plan de déplacement entreprises
permetiraient de diminuer I'autosolisme sur le
territoire.

50% des actifs du territoire travaillent dans leur
commune de résidence. Pour ceux-Ia, la mise en
place de pistes cyclables sécurisées et
continues peut constituer un vrai levier pour
diminuer 'usage de leur véhicule personnel.

Vi Z@@

10

20 km

1 250 actifs

1 365 actifs

Mobilité professionnelle
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9.2.3 Les précaires

Le taux de chomage et la précarité énergétique
sont des composantes importantes de ce
schéma des mobilités. Pour les personnes
précaires, le codt de la mobilité est un paramétre
important du budget, et ce colt est souvent
sous-estimé :
une voiture codte environ 36 centimes /
km. Pour une personne qui fait au
quotidien Mirabel/Nyons, cela revient a
un budget annuel de 1200€. Cela
monte a 2700€ pour une personne de
Nyons faisant un trajet quotidien jusqu’a
Vaison-la-Romaine.

Des solutions sont a trouver pour permettre a ces
personnes de se rendre a un eniretien
d’embauche, ou bien pour toutes les autres
activités du quotidien.

Des propositions de solutions de mobilité
présentes sur le territoire pourraient avoir un réel
impact, en déployant la mobilité solidaire
notamment, mais également le transport a la
demande.
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9.3 Les plus de 60 ans

Les plus de 60 ans n’ont pas toujours de voiture,
et souvent une inaptitude a conduire au-dela de
80 ans. Par ailleurs, le codt de la mobilité est un
paramétre important de leur budget, et ce codt
est souvent sous-estime.

I est important de trouver des solutions de
mobilités pour toutes les activités du quotidien.

Le TAD est une solution pour rejoindre Nyons en
correspondance vers Montélimar TGV, mais cela
est difficile de partir de Nyons vers le sud (pour
se rendre a Marseille ou Montpellier, par
exemple).

Le TAD peut également étre utilisé de fagon
réguliére pour faire ses courses. L'utilisation de
ce service est trés variable selon les zones du
territoire, mais la logique de rabattement est
intéressante car elle est en phase avec la fagon
de se déplacer sur le territoire et pourrait
renforcer une certaine logique d’intermodalité.

Il est important de mieux communiquer sur ce
service et également de [I'étendre aux
nombreuses zones blanches.

Mobisol 26 peut étre une réelle opportunité
complémentaire pour les plus de 60 ans de se
déplacer a leurs rendez-vous médicaux et
administratifs.

Enfin a I'échelle locale, sur des pbles comme
Nyons ou Buis-les-Baronnies, des solutions
comme le Nyons bus permettent aux habitants
d’effectuer leurs achats et sorties quotidiens et
sont un moyen de déplacement pertinent.
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Analyse de la performance du
systéme velo
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10 Le systéme vélo
10.1 Définition

« Le systéme vélo correspond a 'ensemble des
ameénagements, des matériels, des services,
des réglements, des informations et des
formations permettant d’assurer sur un territoire
une pratique du vélo efficace, confortable et
sdre ». Frédéric Héran, 2018. Economiste des
transports et urbaniste.

10.1.1 Méthode générale d’analyse
du systéme vélo

La cyclabilité d’un territoire est évaluée sur la
base de la prise en compte de I'ensemble des
leviers d’actions du « systéme vélo » pour en
développer l'usage.

L'analyse de ce volet tient compte des
approches suivantes :

o les aménagements dédiés (sur voirie et hors
voirie),

o la qualité de I'apaisement du réseau routier
de desserte locale (zones apaisées), le
jalonnement,

o e stationnement vélo autour des principaux
poles générateurs de flux,

1 72N\1

¥ ib)

(o] .
Ameénagements
Amenagements cyclables dédiés
cyclables d'apaisement sur voirie
sur voirie

)
.
% Aménagements
: cyclables dediés
Information, iri
hors voirie

communication

Services

Stationnement
Velo

Jalonnement
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o les services vélo,
o ['animation/information/communication

o etenfinla gouvernance et la relation avec les
acteurs du territoire.

Outre la vision classique du « systéme vélo »,
nous dressons notre bilan autour de I'aptitude
des actions en faveur du vélo a s’inscrire en
cohérence avec :

e les documents de planification de la
mobilité, et plus globalement avec les
documents de planification urbaine,

o la stratégie environnementale régionale et
les stratégies environnementales
intercommunales,

o lavision d’une politique de santé publique,

o le projet de développement économique et
touristique du territoire.

10.1.2 Les analyses thématiques
détaillées

L’analyse fera apparaitre le degré d’avancement

volets suivants :

Apaisement
o Aires piétonnes ouvertes aux cyclistes,

e Zones de rencontre,

e Zones 30,

e Autres dispositifs
d’apaisement de la voirie.

réglementaires

Aménagement sur voirie
. Pistes cyclables sur voirie,

. Bandes cyclables,

Couloir bus vélo,

Contre-allée aménagée,

Aménagement hors-voirie

o \oies vertes,

o Pistes cyclables hors voirie,

o Allées de parcs traversables a vélo,

o Passages dénivelés : passerelles et tunnels,

Stationnement

e Arceaux,

o Abris collectifs ouverts,

o Abris collectifs fermés,

e Abris individuels fermés / consignes / boxs.

Services vélos

@{é) A28

Livraison a velo Expérimentation
@ e -
L]

Aides a l'achat 2 om

€ ;E Marquage vélo

Location de vélos
classiques
courte, moyenne et)
(longue durée

€(ﬁ)‘

Vélos en libre
service

Services 9

Calculateur
d'itinéraires vélo

el

.
Statiennement
e @& @
[ LD |

vélo
services vilo 1

en entreprise e —_— l
r/. Y Station de gonflage
- et lavage

Vélo Ecol :
SIeECO®  Ateliers de répération

vélo

Information, communication

o Information papier,
o Information numérique,

o Déclinaison de I'information sur les supports
d’information des acteurs du transport,

o Informations en gare ou dans les poles
d’échanges,

o (Campagnes de sensibilisation a la sécurité
routiére, ...
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10.2 Les ameénagements
cyclables existant, en
projet et en réflexion

10.2.1 Polarité de Nyons

10.2.1.1 Le réseau cyclable existant

La ville de Nyons profite des aménagements
cyclables de [litinéraire Au fil de I'Eygues,
permettant de relier la ville Saint-Maurice-sur-
Eygues a Sahune. Ce réseau voie douce
emprunte des chemins communaux et privés
ainsi que des voies partagées a faible trafic. et a
une vocation plutét touristique. Le réseau
cyclable a lintérieur de Nyons est pour le
moment quasi inexistant.

10.2.1.2 Le réseau cyclable en projet et en
réflexion a Nyons

La portion entre Nyons et Novézan (via Venterol)

est actuellement en projet.

‘ '
Les déplacements domicile-travail constituent S Sl s S

une cible prioritaire sur le territoire de Nyons, Réseau cylable a I'échelle de la commune de Nyons

notamment pour les personnes vivant et Vélo Route Voie Verte (structurante - maillage national) —— Boudes communales cydables traversant |a CCBDP
travaillant a Nyons, ainsi que dans les = Créaion sur @diétant - Nyons - Venterdl - Novézan

communes environnantes comprises dans un e e

isochrone de 6 kilomeétres (Aubres, voir méme
Mirabel-aux-Baronnies). Pour cela la prise en
compte de la sécurité des cyclistes sur les routes

Figure 34 — Réseau cyclable de Nyons (source CCBDP)
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départementales ; notamment sur la D538 vers
Mirabel-aux-Baronnies est primordiale.

Des itinéraires sécurises vers les établissements
d’enseignement est également un enjeu
important pour la ville de Nyons.
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10.2.2  Polarité de Buis-les-Baronnies

10.2.2.1 Le réseau cyclable existant

IIn’y a pas de réseau cyclable dans le centre .de
Buis-les-Baronnies actuellement.

10.2.2.2 Le réseau cyclable en projet et en
reflexion

L'itinéraire cyclable véloroute voie verte de la
route de I'Ouveze, actuellement en projet,
permettra de relier Buis-les-Baronnies a Vaison-
la-Romaine, via Mollans-sur-Ouvéze, avec
notamment la création d’un pont pour traverser
I’Ouveéze. Certaines parties de cet itinéraire sont
des trongons déja existants.

Les déplacements domicile-travail constituent
une cible prioritaire sur la commune de Buis-les-
Baronnies, notamment pour les personnes vivant
et travaillant sur la commune, ainsi que dans une
zone comprise dans un isochrone de 6
kilometres. Pour cela la mise en place
d’itinéraires continus et sécurisés, ainsi que de
stationnements vélos a des endroits clés est
indispensable.

Réseau cyclable a I'échelle de la commune de Buis-les-Baronnies

Modes actifs Projet VRVV hors CC
Vélo Route Voie Verte (structurante - maillage national) = Projet de Sablet a Mollans (CC Vaison Ventoux)
= Au fil de I'Ouvéze - Buis - Pierrelongue (Phase attribution MOE - finalisé en Nov.2022)
Fonds de carte
—— Boucles communales cyclables traversant la CCBDP OpenStreetMap

Figure 35 — Réseau cyclable de Buis-les-Baronnies (source CCBDP)
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10.2.3 Le réseau cyclable existant et
en projet a I'échelle du
territoire

Le réseau existant sur le territoire de la CCBDP
est majoritairement composé d’itinéraires de
promenade :

e Aufil de 'Eygues de Saint-Maurice-sur-
Eygues a Sahune.

e Au fil de I'Ouvéze: de Buis-les-
Baronnies vers Vaison-la-Romaine.

Des boucles communales cyclables existent
dans certaines parties du territoire, mais
globalement, le territoire manque d’un réseau
cyclable continue et sécurité. L’enjeu sera
d’identifier les poles générateurs de flux du
territoire propices a la pratique du vélo, et de
gérer les points noirs qui ont été identifiés sur le
territoire de la CCBDP. Ceux-ci correspondent a
d des départementales accueillant un fort trafic.

La liaison des principales polarités avec les
bourgs voisins représente un enjeu majeur sur le
territoire.

Des éco-compteurs ont été positionnés par la
CCBDP et le PNRBP sur [l'itinéraire au Fil de
I'Eygues. Ceux-ci sont positionnés a Curnier,

3 0 5 10 km
% I I—

r./gfyﬂfs
p W i
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Z

ROMAINE Le Y ai e FA Que Marce —«/\
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Réseau cylable sur le territoire de la CCBDP

Modes actifs Voies douces (locales)

(O compteurs Péton-Cydiste-Voiture = = Création sur de lexstant - Séderon - Villefranche

- = Création sur de l'exstant - La boude de Montbrun - Horizon 2021 2022
= = Création sur de lexstant - Rémuzat - Cornilion

Vélo Route Voie Verte (structurante - maillage national)
- = Créabon sur exstant - Nyons - Venterol - Novézan

== Aufil de 'Ouwze - Buis - Perrdongue (Phase attribution MOE - finalisé en Nov.2022) - Boudes communales cyclaties traversant la CCBOP
w Ay fil de I'Eygues - Sahune - St Maurice sur Eygues (restauration)
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Aubres et Nyons. (Voir analyse graphique des
éco-compteurs page suivante - source CCBDP,
PNRBP, Département de la Drome)

L’analyse du compteur positionné a Aubres
(source CCBDP, PNRBP, Département de la
Drome) sur I'année 2019 a montré que :

e 20 500 passages ont été recensés en 9
mois de comptage (installation début avril
2019), soit environ 70 passages par jour
(toute modalitt  confondue : piétons,
cyclistes et voitures).

e Présde 11000 passages (54% du total) ont
eu lieu sur la période mai-juin-juillet-aodt
(soit sur 44% de I'année comptée)

e Le mois d’aodt a été le plus fréquenté pour
les vélos et voitures, le mois de mai pour les
piétons.

e Les vélos sont les plus présents,
représentant 45% des passages, les piétons
représentent 34% du total et les voitures
21%.

e Que ce soit en direction des Pilles ou en
direction d’Aubres, le sens de passage est
équilibré. Les pics de passages sont plus
marqués les week-ends, notamment pour
les piétons. Le passage des véhicules a
moteur est stable et régulier tout au long de
la semaine.

Les pics de fréquentation sont autour de 9h
et 15h pour les piétons et vélos, un seul pic
en fin d’aprés-midi pour les voitures.

L’analyse du méme éco-compteur sur
I'année 2020 montre que :

24 125 passages, soit environ 79 passages
par jour (toute modalité confondue : piétons,
cyclistes et voitures).

Le mois de juillet a été le plus fréquenté pour
toutes les modalités de déplacement.

Ratio de modalités, les vélos sont les plus
présents : vélo = 48% du total, 31% de
piétons et 21% de véhicules motorisés

La période de confinement est bien visible,
avec une chute de la fréquentation. La
moyenne journaliére passe a environ 30
passages par jour (toute modalité
confondue) et un équilibre entre les 3
modalités est davantage visible (37% vélos,
32% piétons et 31% voitures). Bien
évidemment, la répartition hebdomadaire
des flux est déréglée, avec une opposition
jours de semaine/week-end bien moins
marquée et des pics qui apparaissent par
exemple en milieu de semaine pour les
vélos.

e La période estivale (de mai a aodt)
concentre prées de 14 500 passages (en
extrapolant jusqu’a fin aodt) soit pres de
75% des passages sur I'année en cours.

L’analyse des deux autres éco-compteurs
montre qu’a l'issue de six mois de comptage, les
données font pour I'instant état en moyenne de :

- Curnier : 24 631 passages soit 121
passages/jour avec 16% de piétons, 14% de
vélos et 70% de véhicules motorisés.

- Nyons : 76 169 passages soit 373
passages/jour avec 81% de piétons et 19% de
Vélos.
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Passages sur Au fil de I'Eygues a Aubres (Mars a
Septembre 2021)

Passages sur Au fil de I'Eygues a Curnier (Mars a
Septembre 2021)

NOMBRE DE PASASG ES
NOMBRE DE PASASG ES

MOIS DE L'ANNEE MOIS DE L'ANNEE

m Véos m Voitures o

ns m Veos m Voitures

Comparaison des passages (toutes pratiques
confondues) depuis 2019 sur Au fil de I'Eygues a
Aubres

Passages sur Au fil de I'Eygues a Nyons (Mars a
Septembre 2021)

NOMBRE DE PASASG ES

=

Juiliet
MOIS DE L'ANNEE Juin

MOIS DE L'ANNEE

Piétons m
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Aménagement de type « jalonnement »

Il existe une offre de signalisation liés aux ‘
itinéraires  veloroutes et voies douces. Ce ~ . E B
jalonnement correspond & la « Véloroute Voie | ' ‘v
Verte Nyons- Novézan», ainsi qu’aux voies pe— Y 5
douces Rémuzat — Cornillon et Au fil de
I'Eygues.

A Chemin 2. Chemin

Le code de la route prescrit plusieurs types de
jalonnement vélo :

o des panneaux d’identification d’itinéraires,

o des panneaux de pré-signalisation,

| S” MAURICE SUR EYGUES 17,7 ™

e des panneaux de position,

» des panneaux de confirmation (réservés aux
carrefours complexes avec
embranchements successifs).

 des panneaux de confirmation (réservés aux
carrefours complexes avec
embranchements successifs).

Les panneaux directionnels peuvent indiquer les
poles générateurs du territoire (mairies, poles
d’échange, pdle administratif, commerces...) et
indiquer le temps de parcours moyen. Le
jalonnement doit étre lisible pour étre rapidement
compris par les usagers.
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10.3 Apaisement du réseau

routier

On recense de nombreux aménagements
souvent ponctuels visant a ralentir les véhicules
motorisés tels que : plateaux surélevés, coussins
berlinois. ..

Les niveaux d’avancement des communes en la
matiére sont toutefois inégaux et un manque de
cohérence d’ensemble dans I'apaisement des
circulations peut étre souligné :

Choix des aménagements variés d’une
commune 2 une autre : entrées de zones (bien
lisibles pour certaines avec aménagement en
entrée de zone, passant inapergues pour
d’autres), signalisation horizontale (limitée au
strict nécessaire dans la plupart des cas ;
marquage « zone 30 »), etc.

Implantation de ces zones : devant certains
établissements scolaires ; dans certains centres-
villes, dans certaines zones résidentielles. ..

Comme souligné lors des groupes de travail, le
manque de cohérence des aménagements a
pour conséquence de nuire a la lisibilité générale
de la réglementation.

En effet : Certaines zones 30 ne sont pas
ameénagées de fagon a ralentir les circulations et

s’assimilent davantage a des portions limitées a
30km/h.

A Tinverse, certains trongons limités a 30km/h
(voire @ 50km/h) sont aménagés comme des
zones 30 voire comme des zones de rencontre
et pourraient adopter ces réglementations par
simple mise en place d'une signalétique
adéquate.

Certaines zones 30 ressemblent davantage a des
zones de rencontre (cas de zones résidentielles
sans trottoirs par exemple).

Aire piétonne :

e /Zone affectée au piéton, temporaire ou
permanente,

e Priorité du piéton sur tous les véhicules,
e Les vélos non prioritaires sur le piéton,

Zone de rencontre :

e Zone partagée a tous les modes de
transport,

e  Priorité des piétons sur tous les véhicules,

o Circulation des piétons sur toute la largeur
de la voirie, sans y stationner,

o Limitation de vitesse a 20 km/h,

e Zone aménageable avec des dispositifs de
ralentissement,

o Circulation a double sens des cyclistes
(double sens cyclables généralisés).

Zone 30 :

o Limitation de vitesse a 30 km/h,

e Zone aménageable avec des dispositifs de
ralentissement,

o Circulation a double sens des cyclistes
(double sens cyclables généralisés).
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10.3.1 L'apaisement du réseau
routier a Nyons

Le centre-ville de Nyons ne compte actuellement
pas de zone 30, zone de rencontre, ou vélorue.

Davantage d’apaisement aux abords des
groupes scolaires situés dans le centre-ville au-
dessus de la mairie apparait prioritaire afin de
permettre aux éléves de privilégier les modes
actifs.

10.3.2 L’apaisement du réseau
routier a Buis-les-Baronnies

Le centre-ville de Buis-les-Baronnies compte
peu de zones 30, zone de rencontre, ou vélorue.
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10.4 L’offre de stationnement
sur les polarités de la
CCBDP

Les sites de stationnement vélo sur le territoire
sont trés peu nombreux.

10.4.1 L'offre de stationnement a
Nyons

L’offre de stationnement vélo dans le centre-ville
de Nyons n’est pas développée. On trouve
quelques stationnements vélos mais ils restent
peu nombreux.

Dans 'optique de développer I'usage des modes
actifs, une offre de stationnement sur les poles
générateurs de flux de la ville apparait comme
incontournable, en particulier a proximité des
établissements scolaires, de la ville.

La ville de Nyons propose plus de 1000 places
de parking en centre-ville dont plus de 150 a
proximité de la mairie et de la place de la
Libération. Cela encourage [Iutilisation du
véhicule et créé des embouteillages dans le
centre-ville. Une partie de ces emplacements
pourrait  étre  utilisé  pour créer des
stationnements vélos.
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10.4.2 L’offre de stationnement a
Buis-les-Baronnies

L’offre de stationnement vélo dans le centre-ville
de Buis-les-Baronnies n’est pas développée.

Dans 'optique de développer I'usage des modes
actifs, une offre de stationnement sur les poles
générateurs de flux de Ia ville, en particulier dans
le centre historique, apparait comme
incontournable.

La ville propose des places de parking a
proximité de la mairie, et il existe également deux
parkings pour voitures a proximité du centre-
ville. Une partie de ces emplacements pourrait
étre utilisé pour créer des stationnements vélos.
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10.5 Les services vélos de la
CCBDP

Les services vélos font partie des conditions
facilitatrices du développement de l'usage du
vélo.

La CCBDP dispose d’une offre de services vélo
essentiellement concentrée sur Nyons et Buis-
les-Baronnies.

Le développement d’une offre plus

conséquente a I'échelle du territoire entier et
tournée vers les déplacements utilitaires est
identifié comme un réel enjeu.

ey

Livraison a vélo Expérimentation 1
vélo / VAE
1 2 ommm
Aides a I"achat I omm

Margquage vélo

€

Location de vélos
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Figure 44 - Services vélo. Source : Vizea, 2019
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10.5.1 Les calculateurs
d’itinéraires

(2]

>4

0 s

L’application Géoveélo est un service de calcul
d’itinéraire adapté aux cyclistes. En effet, pour un
point de départ et un point d’arrivée, il propose
plusieurs itinéraires avec les caractéristiques
impactant le parcours a vélo. Ce service permet
donc de choisir entre plusieurs itinéraires selon
plusieurs critéres :

o Lesvoies empruntées,
o Le taux d’aménagement de l'itinéraire,
o Le relief,

e Letemps de parcours.

De plus, il permet de calculer le total de calories
brulées et I'équivalent de taux de CO2 émis pour
ce méme parcours réalisé en voiture.

Pour le moment la CCBDP ne dispose pas
d’assez d’itinéraires cyclables recensés pour
avoir un usage efficient de ce service.

10.5.2 Aide a I'acquisition de vélos a
assistance électrique

Il nexiste pas d’aide de ce type sur le territoire
intercommunal, a I'échelle du Département, et
méme de la Région. Une réflexion est
actuellement menée par la CCBDP pour la mise
en place de préts de VAE sur un temps
déterminé, pour de la découverte.

10.5.3 Service de livraison a vélo
Il n’y pas de service de ce type sur le territoire.

10.5.4 Marquage a vélo

II'n’y pas de service de ce type sur le territoire

10.5.5 Service de location et de vente
de vélo

Des services de location et de vente de vélo
existent sur le territoire. Cette offre est
essentiellement a vocation touristique, et
présente quasi exclusivement sur la partie Quest

du territoire, méme si on trouve ce type de
service a I'Est également.

Des locations de VTG, VTT, vélos de route, VAE
sont ainsi proposees a Aubres, Nyons, Buis-les-
Baronnies, et a La Roche-sur-le-Buis. Une offre
est également disponible a Montbrun-les-Bains,
ou la boutique de la Savonnerie en Provence,
propose la location de vélos électrique de
randonnées  (VTC routes &  chemins
carrossables).

A Nyons, la Maison Constantin propose
¢galement des services de transports a scooters
solidaires.

10.5.6 Réparation de vélo

L’offre de réparation vélo est concentrée a Nyons
et a Buis-les-Baronnies

Le coin du vélo propose des locations et
également des réparations de vélos a Nyons et
Cyclouti propose des réparations de vélos a
Buis-les-Baronnies.

Les associations Carrefour des habitants et Le
camp de base Ecyclo proposent des ateliers de
réparation participatifs.
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10.5.7 Informations et
communication

La CCBDP développe des campagnes de
communication ou d’information visant a un
usage plus important du vélo sur le territoire.

Récemment, la CCBDP a tenu un stand mobilité
a la foire éco biologique Naturellement de Nyons,
organisée par le CEDER.

L’objectif de la CCBDP durant ces deux jours,
étant de sensibiliser et promouvoir la pratique
des éco-mobilités dans les Baronnies avec un
focus sur 'usage du vélo électrique. Pour cela,
un triporteur servant de support a de la
communication (flyer, affiche, etc.) ainsi qu’un
panneau explicatif ont composé le stand.

La renconire avec le public de cette
manifestation a permis d’échanger sur Ila
pratique du vélo (les parcours, les points noirs,
discontinuités, les freins divers a l'usage du
vélo...), qui a été complété par un questionnaire
mis a disposition.

En partenariat, avec Dromolib et le Carrefour des
habitants, un atelier de « remise en selle » a été
proposé pour tester son aisance sur un cycle et
la maniabilité.

Dans le cadre de ce projet de schéma des
mobilités durables par la CCBDP, une carte
participative était également proposée sur le
stand, celle-ci permettra de faire un état des lieux
sur les différentes pratiques et de mettre en
lumiére les attentes et problématiques des
habitants. En plus de cela, le stand a proposé un
mur a expression autour de la question : « Dans
un futur sans voiture, comment vous déplaceriez
vous ? » afin de débattre sur I'avenir du territoire

L'avenir de nos déplacements
Sam 3 | Juillet
Dim 42021

et donc de la prise en compte nécessaire de la
pratique des éco mobilités comme alternative.

: ENSEIGNEMENTS ET PRECONISATIONS

: o Valoriser les initiatives existantes,

» Faire connaitre I'ensemble des solutions de

mobilités existant sur le territoire

-« Développer le jalonnement permettant de :

mettre en valeur les initiatives existantes,

«  Continuer Iinformation et la communication

pour favoriser I'ancrage d’une culture veIo
sur le territoire. :

: «  Développer les services vélo en lien avec les

déplacements  utilitaires  (services de:
location longue duree, atelier de réparation), :
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|Organisation de I'intermodalité
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1 Lutilisation des
transports ferroviaires

Le territoire n’est desservi par aucune gare. Ainsi
les habitants du territoire qui désirent prendre le
train doivent se rendre a Montélimar, Avignon ou
Valence, pour le TGV et Bollene et Pierrelatte
pour le TER.

Ces déplacements sont compliqués autrement
qu’en véhicule individuel puisque seule les lignes
36 et 71 permettent aux habitants de se rendre
de Nyons a la gare de Montélimar.

Les autres gares ne sont pas accessibles en
transports en commun et les solutions de
transport a la demande ne couvrent pas non plus
ces déplacements.

Cet enjeu est un enjeu majeur de ce schéma des
mobilités.

La seule intermodalité existant a ce jour sur le
territoire est le TAD Correspondance, qui permet
d’effectuer des trajets en correspondance avec
les transports régionaux routiers et ferroviaires,
sur présentation du titre de transport (voir
p64/65). Celui-ci n’est cependant pas assez mis
en valeur.

60 km

O voNTELIMAR
<AL

PIERRELAT[EO
<>50LL£NE
orance

O onrpEnras

O avienon

O LARAGNE-MONTEGLIN

sisteron

O AIX-EN-PROVENCE

Réseau ferroviaire et principales gares autour de la CCBDP
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<> Projet de gare TGV
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2020.1150-E01 D

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable

94/111



| Orientations stratégiques

2020.1150-E01 D 95/111

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable



1 Premieres orientations stratégiques

La valorisation du réseau routier secondaire

Apporter une dimension utilitaire au réseau en identifiant, jalonnant et sécurisant les itinéraires les plus fréquentés

Traiter I'insécurité trés forte sur les axes principaux et sur le réseau secondaire qui n’est pas exempt de risques et avec ses difficultés
propres

Mettre en place un jalonnement orienté mobilités du quotidien

L’accessibilité et la continuité cyclable des centres-bhourgs

Résoudre la problématique de I'accessibilité cyclable de Nyons et Buis-les-Baronnies
Mettre en place des dispositifs d’apaisement et une offre de stationnement vélo en centre-ville
Travailler & une échelle locale pour penser les poles générateurs de flux du territoire

Veiller a un apaisement des circulations aux abords des établissements d’enseignement et travailler avec ceux-ci afin de proposer une
offre de stationnement adaptée et sécurisée

Développer des offres de mobilité a I'échelle des entreprises du territoire

Le rabattement vers les gares et le développement de I'intermodalité

Développer I'intermodalité, souhait partagé par tous les acteurs a plusieurs échelles
Améliorer le rabattement vers les gares utilisées par les habitants des Baronnies, situées a I'extérieur du territoire
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Le traitement des transports réguliers et scolaires
e Maintenir les transports réguliers et scolaires existants
Maintenir la gratuité du transport scolaire

Améliorer la couverture des zones blanches du territoire, non couvertes actuellement par les transports scolaires et/ou les transports
réguliers

Augmenter les fréquences et les horaires des transports réguliers afin qu’ils deviennent une solution crédible pour la mobilité
quotidienne

Proposer davantage de TAD avec une plus grande visibilité sur I'offre

Les connexions avec les territoires voisins et le traitement des zones blanches

e Travailler en cohérence et complémentarité avec les territoires voisins

e Améliorer le rabattement vers les p6les générateurs de flux extérieurs des territoires voisins, en particulier Vaison-la-Romaine
e Proposer des alternatives crédibles a la voiture individuelle pour connecter le territoire avec les zones voisines

e Proposer des solutions de transport pour les personnes précaires

La communication

o Faire connaitre I'ensemble des solutions de mobilités existantes afin de proposer une plus grande visibilité sur 'ensemble de I'offre
e Renforcer la communication

o Metire en place des relais locaux

o Simplifier et clarifier les solutions de mobilités
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2 Atouts et contraintes du territoire

Atouts Contraintes

e Un territoire immense, rendant les déplacements compliqués et la

Urbanisme et organisation des zones | » Des poles générateurs de déplacements regroupés dans les voiture |nd|spens.able _ o o
urbaines centralités des polarités principales. o Des routes parfois étroites et une cohabitation vélo, voiture, piéton
a réinventer.

o Ville-pOle a taille humaine se traversant facilement a vélo.

e Des besoins de mobilités spécifiques a chaque catégorie ) . , )
dusager o Faible densité de population — rendant complexe les services.

Besoins des usagers «  Floignement domicile-travail rendant souvent difficile de se passer
e Les besoins de mobilités quotidiennes a mettre en valeur de la voiture.

e Un fort trafic sur les routes départementales, les rendant

Réseau viaire ) o danger ri list
e Unréseau de proximité important ANgereuses pourtes cyclistes
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Solutions de mobilité et intermodalité

o Des transports réguliers et scolaires présents sur le territoire

Un panel de solutions de mobilité a mettre en valeur

Certaines zones ne sont pas desservies en transports collectifs et
scolaires

Des fréquences a augmenter

Les gares utilisées par les habitants et usagers du territoire trés peu
desservies

Une communication nécessaire sur les solutions de mobilités
existantes

Systeme vélo

o Potentiel de connexion des véloroutes et voies vertes vers les
territoires frontaliers.

e Un service de location de vélo a assistance électrique
(touristique)

e Vélo—chemins VTT et boucles locales existantes.

Peu de stationnement dans les polarités
Peu d’aménagements cyclables
Peu de services vélo sur le territoire

Offre de location de vélo a usage quotidien a mettre en place
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|Annexes
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1 Quelques définitions

1.1 La mobilité durable

Le Plan de Mobilité Durable se présente comme
un outil permettant d’organiser les réseaux de
déplacements et d’offrir une meilleure qualité de
vie aux habitants. A I'échelle locale, cela permet
de concilier les besoins de
mobilité et la préservation de AW
la santé. Le plan de mobilité ’

durable vise a réduire les ' Zone
nuisances générées par I'augmentation du trafic
automobile : le bruit, la pollution atmosphérique,
I'insécurité  routiere... Redonner de la
convivialitt a I'espace urbain en réduisant la
place de la voiture permet d’augmenter
I'attractivité du centre-ville et des quartiers, ou
chaque mode trouve sa place, et d’améliorer la
lisibilité de I'espace urbain pour un suivi
d’itinéraire plus confortable.

I SUPERBLOCKS MODEL

Current Model Superblocks Model

o qam— -
o )

T ot = l@O— =
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Pour organiser les mobilités, il est important
d’intégrer ces différents axes de réflexion :

o Apaisement de la circulation. Les mobilités
durables passent par un apaisement de la
circulation en centre-ville pour d’un coté
augmenter le sentiment de sécurité des
usagers en réduisant le différentiel de
vitesse entre chaque mode, et de I'autre coté
restreindre I'emprise de la voiture sur la
voirie ;

o Réseau maillé et continu des mobilités
actives. La continuité des aménagements
est le facteur clé du succés d’un plan de
mobilité durable. En effet, un aménagement
en faveur des modes actifs de déplacements
est efficace uniquement si I'itinéraire peut
étre emprunté de bout en bout, sans mise en
danger (méme ponctuel) des usagers ;

o Intermodalité. L’interconnexion entre les
différents modes de déplacements est
fondamentale pour inciter 'usager a utiliser
les modes de déplacements durables.
Augmenter la complémentarité entre les
transports en commun et les modes actifs
permet de développer I'accessibilité a tous
les modes de déplacement, directement ou
indirectement. L’intermodalité nécessite le
développement de services connexes aux
modes actifs de déplacements, tels que les
parkings a vélo, les ateliers de réparation

vélo, etc. a organiser entre eux et répartir sur
le périmétre d’étude ;

e La concertation. Les  habitants,
associations et acteurs clés du territoire sont
directement impliqués au cceur du projet. Ce
travail collaboratif avec ces acteurs
permettra d’optimiser bien mieux que tout
bureau d’études les mobilités et proposer les
services adaptés sur leur territoire. Cette
concertation  permet  d’améliorer e
diagnostic et d’aboutir a un Plan de Mobilité
Durable adapté a leurs besoins. Elle permet
en complément une meilleure prise de
conscience par les habitants de la nécessité
de changer de mobilité ;

o Liens sociaux. Développer les mobilités
durables permet de renforcer les liens
sociaux entre passants et commergants.
D’une part, les mobilités actives permettent
de se connecter avec I’économie locale, de
se déplacer moins loin pour faire ses
courses etc. D’autre part, le développement
de services connexes aux mobilités actives
tels que les ateliers de réparation vélo ou de
I'événementiel autour du cyclisme permet
de créer des liens entre les différents
utilisateurs du vélo.

Ecomobilité, mobilité durable, mobilité verte,
mobilité alternative... Il existe dans la littérature
autant de définitions a la mobilité alternative a la
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voiture individuelle que d’auteurs. Afin de fixer
les idées, certains termes seront définis ci-aprés
pour clarifier leur utilisation tout au long de ce
rapport.

o Mobilité alternative : modes de transports
différents de la voiture individuelle
thermique ;

o Ecomobilité : modes de transports moins
polluants, moins dangereux et a moindre
impact en termes de contribution aux
émissions de gaz a effet de serre et parfois
en termes de fragmentation éco-paysagére ;

o Intermodalité utilisation de plusieurs
modes de transport au cours d'un méme
déplacement (tramway + bus, train +
tramway...) ;

o Mobilité active : déplacement sans apport
d'énergie autre qu'humaine (sans moteur :
marche a pied, vélo...) ;

o Mobilité douce individuelle : lorsqu’on
associe des formes de mobilité active a des
moyens de transports assistés, on parle de
mobilité douce, ou encore de circulations
douces ou modes doux, ou déplacements
doux ou transports doux.

1.2 Les «distances de
confort » par mode de
déplacement

Le vélo apparait comme le mode de déplacement
le plus efficace pour les déplacements inférieurs
a 6 kilometres. Ce seuil correspond a la distance
jusqu’a laquelle la pratique utilitaire et
quotidienne du vélo pour une personne non
pratiquante est acceptable. La pratique utilitaire
et quotidienne du vélo sur des distances plus
importante reste possible.

La pratique du vélo pour motif « loisirs » ou «
touristique » s’inscrit dans un rayon plus large
que ces 6 kilometres.

1.3 L’intermodalité

L’intermodalité consiste en I'utilisation, pour un
déplacement d’un point A a un point B, de
plusieurs modes de mobilité différents : la
marche, le vélo, la trottinette, les transports en
commun (bus, tramway, métro...), la voiture
individuelle, etc. L’intermodalité traite donc de
I'aménagement de la rupture de charge entre
I'utilisation de 2 modes de déplacement.

2020.1150-E01 D
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Afin de développer [lintermodalité, il est
indispensable de réfléchir a une échelle plus
large. Il faut alors interconnecter les différents
modes de déplacements via des aménagements
et des services.

Pour apporter de I'efficacité au report modal, il
Se pose plusieurs problématiques : les temps
d’attente incertains, la signalétique, le
stationnement (vélo ou parking relais), le confort
des espaces d’attente et la mauvaise inter-
accessibilité.

L’intermodalité s’associe a des services annexes
indispensables au bon fonctionnement et a la
fidélisation des usagers. Aménager I'espace
public est un mélange d’aménagements de tous
les modes réunis a un endroit, organisés de
maniére sécure et efficace. Les aménagements
vélo sont indispensables pour ameéliorer le
périmetre d’accessibilité de cet espace

Ces espaces sont des poles d’échanges, et
concentrent plusieurs fonctions :

e La fonction transport : I'optimisation de
I'intermodalité et les différents flux des
usagers permettant une bonne connexion
entre les modes de transports est
primordiale pour fiabiliser les reports
modaux et les correspondances associées ;

T

% Faciliter I'acces “ >
- . des piétons

e Tol®,

(m au pole gare o
Intégrer les nouveaux

Favoriser I'usage types de vehicules

5 I cpe
du vélo motorisés

Intermodalité

Améliorer I'attractivité des
transports collectifs

Organiser les pratiques
de stationnement

Aménager un péle
gare accessible

Repenser la place
du transport de
marchandises

Accompagner
les pratiques de
covoiturage
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La fonction urbaine : la conception d’un
espace public valorisant I'offre des
transports présents sur le site et son
insertion urbaine. Il est important de limiter
les coupures urbaines, d’ameéliorer la
lisibilité et d’intégrer le pole d’échanges dans
son environnement ;

La fonction service : les lieux doivent étre
agréables et fonctionnels. Les espaces
d’attente doivent étre confortables
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2 Les outils
reglementaires et
financiers

2.1 Le partage de la voirie

Le partage de la voirie est une démarche visant
a favoriser la diversification des usages du
réseau routier, ce dernier étant congu depuis
plusieurs années pour des usages privilégiant la
voiture.

Plusieurs dispositifs réglementaires ont été
déployés a cet effet ces derniéres années.

2.2 Plan national d’Action
pour les Mobilités Actives
(PAMA)

Le Plan national d’action mobilités actives
(PAMA) a modifié le Code de la Route par décret
n°2015-808 du 2 juillet 2015 relatif au « partage
de la voirie », afin de faciliter la circulation des
Vélos :

' Article R49 Code de procédure pénale : Le
montant de I'amende forfaitaire prévue est de 135
euros pour les contraventions de la 4e classe.

o (énéralisation des doubles sens cyclables :
Article R412-28-1 du Code de la Route

« Lorsque la vitesse maximale autorisée est
inférieure ou égale a 30 km/ h, les chaussées
sont a double sens pour les cyclistes sauf
décision contraire de [lautorité investie au
pouvoir de police. »

o Sas cyclistes aux feux de signalisation :
Article R415-15 alinéa 2 du Code de la
Route

« L'autorité investie du pouvoir de police peut
décider de mettre en place sur les voies
équipées de feux de signalisation communs a
toutes les catégories d'usagers deux lignes
d'arrét distinctes, l'une pour les cycles, lautre
pour les autres catégories de véhicules. La ligne
d'arrét pour les cycles peut étre autorisée pour
les cyclomoteurs. »

o Contraventions renforcées pour les
véhicules motorisés : Article R417-11 du
Code de la Route

I.  Est considéré comme trés génant pour
la circulation publique l'arrét ou le
stationnement d'un véhicule motorisé a

I'exception des cycles a pédalage

assisté :

a) Sur les trottoirs, a I'exception des
motocyclettes, tricycles a moteur et
cyclomoteurs ;

b) Sur les voies vertes, les bandes et
pistes cyclables ;

) Sur une distance de cing métres en
amont des passages piétons dans
le sens de la circulation, en dehors
des emplacements matérialisés a
cet effet, a [Iexception des
motocyclettes, tricycles et
cyclomoteurs ;

Tout arrét ou stationnement trés génant

pour la circulation publique prévu par le

présent article est puni de l'amende
prévue pour les contraventions de la
quatrigme classe’

Lorsque le conducteur ou le titulaire du

certificat d'immatriculation est absent

ou refuse, malgré linjonction des
agents, de faire cesser le stationnement
trés génant pour la circulation publique,
limmobilisation et la mise en fourriére
peuvent &tre prescrites dans les
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conditions prévues aux articles L. 325-
1aL. 325-3.

o Circulation des cyclistes élargie : Article
R412-9 du Code de la Route

« Un conducteur de cycle peut s'éloigner du
bord droit de la chaussée lorsqu'une trajectoire
matérialisée pour les cycles, signalisée en
application des dispositions de l'article R. 411-
25, le permet. Sur les voies ou la vitesse
maximale autorisée n'excéde pas 50 km/ h, un
conducteur de cycle peut s'écarter des
véhicules en stationnement sur le bord droit de
la chaussée, d'une distance nécessaire a sa
Sécurité. »

e Meilleur partage de la chaussée
voiture/vélo : Article R412-19 du Code de la
Route

« Lorsque des lignes longitudinales continues
axiales ou séparatives de voies de circulation
sont apposées sur la chaussée, [...] leur
chevauchement  est  autorisé  pour le
dépassement d'un cycle dans les conditions
prévues par larticle R. 414-4. »

2 Article L3261-2 du Code du Travail : « L'smployeur
prend en charge, dans une proportion et des conditions
déterminées par voie réglementaire, le prix des titres

o« La chaussée a voie centrale banalisée
(CVCB) : Article R.431-9 du Code de la
Route

Un état des lieux des CVCB a été publié en mars
2017 par le CEREMA. Il montre que cet
aménagement, encore peu présent en France,
est particuliérement intéressant pour faire le lien
entre deux ameénagements cyclables plus
traditionnels et lorsqu’un aménagement cyclable
spécifique n’est pas envisageable (pour manque
de place par exemple). L’article R.431-9 du Code
de la Route permet depuis 2015 [Décret n°2015-
808] la mise en place de cet aménagement en
agglomération.

2.3 Les aides aux
déplacements domicile-
travail

o Salariés - Indemnité kilométrique vélo :
Article L3261-3-1 du Code du Travail

« L'employeur peut prendre en charge, dans les
conditions prévues a l'article L. 3261-4, tout ou
partie des frais engagés par ses salariés pour
leurs déplacements a vélo ou a vélo a assistance
électrique entre leur résidence habituelle et leur

d'abonnements souscrits par ses salariés pour leurs
déplacements entre leur résidence habituelle et leur lieu de

lieu de travail, sous la forme d'une " indemnité
kilométrique vélo ", dont le montant est fixé par
décret. Le bénéfice de cette prise en charge peut
étre cumulé, dans des conditions fixées par
décret, avec celle prévue a larticle L. 3261-22
lorsqu'il s'agit d'un trajet de rabattement vers
une gare ou une Station. ».

Traduction du Décret dans I’Article D3261-15-1
et 15-2;

« Le montant de lindemnité kilométrique vélo
mentionnée au premier alinéa de larticle L.
3261-3-1 est fixé a 25 centimes d'euro par
kilometre » (Article D3261-15-1)

« Le bénéfice de la prise en charge des frais
engageés pour se déplacer a vélo ou a vélo a
assistance électrique pour les trajets de
rabattement vers des arréts de transport public
peut étre cumulé avec la prise en charge des
abonnements de transport collectif ou de
service public de location de vélo prévue a
larticle L. 3261-2, a condition que ces
abonnements ne permettent pas d'effectuer ces
mémes trajets. Le trajet de rabattement effectué
a vélo pris en compte pour le calcul de la prise
en charge des frais engagés pour se déeplacer a

travail accomplis au moyen de transports publics de
personnes ou de services publics de location de vélos. »
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vélo ou a vélo a assistance électrique
correspond a la distance la plus courte entre la
résidence habituelle du salarié ou le lieu de

fravail et la gare ou la Station de transport
Fa %

L
collectif. » (Article D3261-15-2)

2.4 Autres réglementations
régissant l'usage des
modes actifs

o Limitation de vitesse : Article L2213-1-1 du
Code général des collectivités territoriales,
introduite par la Loi sur "la transition
énergétique pour la croissance verte"

« [...] Le maire peut, par arrété motivé, fixer
pour tout ou partie des voies de l'agglomeération
ouvertes a la circulation publique une vitesse

maximale autorisée inférieure a celle prévue par
le code de la route, eu égard a une nécessité de
Sécurité et de circulation routiéres, de mobilité
ou de protection de l'environnement. »

[llustration : 42 communes de la métropole de
Grenable ont ainsi abaissé la limite de vitesse de
50 a 30 km/h (avec des exceptions sur certaines
portions qui restent a8 50km/h mais représentent
des exceptions).

o Signalisation routiere - Arrété du 23
septembre 2015 relatif a la modification de
la signalisation routiére en vue de favoriser
les mobilités actives

A I'entrée et a la sortie d’'une Zone 30, Zone de
rencontre ou d’une Aire piétonne, telles que
définies aux articles R. 110-2 et R. 411-3 et 4 du
code de la route, un panneau est installé pouvant
étre complété par un marquage au sol réalisé
conformément a l'article 118-7.

o Réforme du stationnement - Loi de
modernisation de  [laction  publique
territoriale et d’affirmation des meétropoles
(MAPTAM) du 27 janvier 2014

La réforme du stationnement est entrée en
vigueur le 1er janvier 2018. Elle consiste a
dépénaliser le stationnement sur voirie, et a
mettre en place une « redevance d’utilisation du

domaine public » relevant de la compétence du
conseil municipal ou de I'EPCI.

Cette nouvelle réglementation devrait permettre
un renforcement de la surveillance et du montant
des forfaits, et une meilleure adaptation au
contexte local.

Les bilans a I'issue d’'une année de mise en
ceuvre font apparaitre un meilleur respect de la
réglementation du stationnement et une
ameélioration de |a rotation du stationnement

2.5 Les financements et
subventions

2.5.1 Plans vélo et mobilités actives

En septembre 2018 I'Etat a annoncé le Plan vélo
national. Il repose sur 25 mesures concreétes, et
s’appliqguera a travers 4 grands axes. Son
objectif est de faire passer la part modale vélo de
3 a 9% dici 2024. Le Plan vélo national a été
inscrit dans le projet de la LOM.
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& MOBILITES ACTIVES

e Rénovation du réseau cyclable existant
o (réation d’autoroutes a vélo

o Développement de réseaux cyclables
structurants pour un maillage du territoire
optimal.

o Systématisation du « sas vélo » (espace
présent au niveau des feux tricolores, en
amont de la file de voitures. Celui-ci permet
aux vélos de redémarrer avant les voitures et
de pouvoir manceuvrer en sécurité.

o Déploiement du double-sens cyclable sur
toutes les zones 50 en agglomération

(chaque ville décidera les rues concernées,
pour exclure les axes dangereux).

Le marquage Vveélo avec un numero
d’identification de chaque vélo sera rendu
obligatoire : cette mesure permettra de
retrouver les vélos volés et de les restituer a
leur propriétaire.

Le développement de parkings sécurisés,
dans les immeubles de bureau et
d’habitation

La généralisation des parkings sécurisés
aux abords des gares par la SNCF.

L'indemnité kilométre vélo disparaitra au
profit d’un « forfait mobilité durable » qui
élargirait le systeme a toutes les mobilités
durables (prise en compte du covoiturage)
avec un budget plus important (de 200 a
400€).

Sensibilisation en milieu scolaire, par le
projet « Savoir rouler » : chaque enfant
rentrant en 6éme doit parfaitement étre
capable de rouler a vélo.

Le programme interministériel « Savoir rouler a
vélo » détaille le volet de la promotion du vélo en
milieu scolaire avec pour objectif que chaque
nouvel entrant au college ait la capacité de se
déplacer de son domicile jusqu’au collége en
total autonomie. Plus globalement il vise a
développer une culture vélo auprés des jeunes
de6allans.

Cette formation décomposée en trois temps («
savoir pédaler », « savoir circuler » et « savoir
rouler a velo ») peut étre enseignée
collectivement au sein des établissements
scolaires (par un enseignant ou un personnel
encadrant extérieur compétent pour le dernier
bloc avec [linsertion dans la circulation
courante ) ou individuellement.

o Déploiement de plans de mobilité a vélo pour
que les enfants puissent venir a vélo a
I'école.

Selon le plan, les collectivités locales, les
employeurs, les entreprises de la filiere vélo et
les associations d’usagers jouent un role
essentiel pour le développement des mobilités
actives et cyclables. C’est d’abord gréce a leurs
efforts que I'écosysteme et l'usage du vélo
progresseront. Ge plan vise donc avant tout a
leur donner les moyens pour enclencher une
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dynamique favorable a la pratique du vélo dans
tous les territoires.

Le plan constitue donc un socle sur lesquels les
acteurs s’appuieront pour décliner notre
ambition collective dans les territoires. Sous
I'animation du ministére des transports, il fera
I'objet d’un suivi régulier avec les parties
prenantes et a vocation a étre actualisé et enrichi.

Au niveau de I’Etat, deux subventionnements
sont donc a retenir :

o L’appel a projets « Vélo et territoires », opéré
par 'ADEME, est lancé dés le 14 septembre
2018, afin de permettre aux territoires
d’anticiper la mise en ceuvre du Fonds
national « mobilité actives » et plus
généralement de soutenir les territoires,
notamment les agglomérations moyennes,
dans la définition de leur politique cyclable.

o La dotation de soutien a l'investissement
local (DSIL) qui accompagne Ila
transformation des territoires peut étre
utilisée par les collectivités pour «
développer des services de transport de
proximité durables ». 500 M€ sont réservés
sur le quinquennat aux enjeux de mobilité. lls
pourront  notamment  financer  des
aménagements permettant de développer
les mobilités actives, en portant une
attention  particuliere aux installations
facilitant I'intermodalité.

DA VA pia 2024

2.5.2 Programme ALVEOLE

Apprentissage et Local VElo pour Offrir une
Liberté de mobilité Econome en énergie

Le programme ALVEOLE (Apprentissage et
Local VElo pour Offrir une Liberté de mobilité
Econome en énergie) aide les collectivites a
développer leur offre de stationnement vélo et
permet de les accompagner dans le changement
de comportement en sensibilisant a
I’écomobilité. Le programme prévoit la création
de 30 000 places de stationnement vélo et
I'accompagnement de 18 000 usagers dans le
cadre d'actions de sensibilisation a
I’écomobilité.

Les financements du programme permettent :

o La mise en place de stationnement vélo (a
60%),

e Les actions de mobilisation, de
sensibilisation a I’écomobilité des usagers
(@100%), ces actions sont obligatoires pour
les écoles élémentaires.

L’implantation du stationnement éligibles dans
certains lieux :

o Podles d’échanges multimodaux

« Ftablissements scolaires et universitaires
o Logement social

o Etablissements publics

Le public visé par ce programme est constitué
de collectivités, de bailleurs  sociaux,
d’établissements publics, d’acteurs privés a
vocation de service public, d’acteurs privés a
vocation d’enseignement.

Les financements d’abris vélo et d’attaches vélo
sont financés a 60%.

Les actions de sensibilisations a I'écomobilité
des usagers sont accompagnées par ce
programme. Le financement est de 100%. « Elles
sont a choisir entre le porteur de projet et une
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association locale membre de la FUB, en
fonction des besoins identifiés (quelques
exemples : apprentissage du vélo, controle
technique des vélos, atelier d’autoréparation...).»

Les supports éligibles : « Tous les
emplacements vélos doivent étre couverts,

« La Fédération francaise des Usagers de La
Bicyclette apporte des réponses concrétes aux
préoccupations quotidiennes des cyclistes et
promeut l'usage du vélo comme mode de
déplacement quotidien.

ROZO est une société de conseil en performance
énergétique qui vise a réduire limpact
environnemental des organisations et des
individus de maniere durable ».

separés des espaces de stationnement
motorisés, le systéme d’attache doit permetire
d’attacher le cadre et la roue du vélo avec un
antivol en U. »

2.5.3 Dotation de Soutien a
I'Investissement Local
(DSIL)

La Dotation de Soutien a I'lnvestissement Local
(DSIL)  permet aux  communes et
intercommunalités de profiter d’une source de
financement complémentaire pour réaliser leurs
projets. Les infrastructures de mobilité font partie
des projets éligibles. La circulaire inscrit « le
développement de solutions de transports
innovants répondant aux besoins des territoires
» parmi les projets éligibles. Sont concernés : les
plateformes de mobilité, I'aménagement
d’itinéraires cyclables, les installations pour la
pratique de mobilités actives (en premier lieu le

« Grace au mécanisme des Certificats
d’Economies d’Energie, le programme Alvéole a
pour ambition d’accélérer la création de places
de stationnement vélo et d’accompagner au
changement de comportement avec un large
panel d'actions de sensibilisation a I'écomobilité.

vélo, dont les investissements pour le « savoir-
rouler » pistes d’entrainement, vélo et
équipement pour les enfants), les services vélos,
I'offre de stationnement vélo...

Ce fonds est a destination de :

o Rénovation thermique, transition
énergétique, développement des énergies
renouvelables ;

o Mise aux normes et sécurisation des
équipements publics ;

o Développement d'infrastructures en faveur
de la mobilité ou de la construction de
logements.
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Méthodologie Calendrier et objectifs
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Programme pluriannuel partenarial
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ELABORATION DU PLAN D’ACTIONS

Lobjectif principal de cette démarche est de proposer des alternatives durables a I’auto-sollisme, contributeur notable du bilan
émissions de gaz a effet de serre francais (et souligné par le Plan Climat Air Energie Territorial : 1/3 du bilan GES de la CCBDP)



PROBLEMATIQUE GENERALE ET TEMPORALITE DE L’ETUDE

Définition des objectifs et scénarii en vue de I’élaboration de la stratégie Mobilités durables

La Communauté de Communes des Baronnies Drome Provencale a commandée une étude
d’'ingénierie afin de définir une stratégie et un plan d’actions permettant le développement des
mobilités durables sur le territoire intercommunal

La société Vizea y répond au travers de 3 documents principaux : diagnostic, scénarii et
stratégie, fiches opérationnelles et PPPI

Ce document correspond a la 2" phase « Objectifs et scénarii en vue de I'élaboration de la
stratégie Mobilités durables »
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Phasage général —t ' ' IEE
0e g =< A8
Diagnostic du Objectifs, Fiches opérationnelles et
territoire scénarii et PPPI

stratégie



Rappel des principaux enjeux souleves
en phase diagnostic



SYNTHESE DES ENJEUX SOULEVES EN PHASE DIAGNOSTIC

Renforcer les transports réguliers et scolaires

» Améliorer la couverture des zones bhlanches

 Maintenir la gratuité du transport scolaire

* Transport des personnes précaires

* Augmenter fréquences et horaires au plus proche des besoins

Développer (et simplifier) le TAD en favorisant I'intermodalité
Développer les intermodalités
«Valoriser les solutions de covoiturage et autostop

* Améliorer le rabattement vers les pdles générateurs de flux des territoires
voisins, en particulier Vaison-la-Romaine pour tendre vers Avignon.

e Améliorer e rabattement vers les gares situées a | ’extérieur du territoire



RAPPEL DES ENJEUX SOULEVES EN PHASE DIAGNOSTIC

*Résoudre Ia problématique de I'accessibilité cyclable de Nyons et Buis-les-
Baronnies (potentiel cyclable conséquent)

* Mettre en place des dispositifs d’apaisement et une offre de stationnement
vélo en centre-ville

*Veiller a un apaisement des circulations aux abords des établissements
scolaires

* Mettre en place un jalonnement orienté mobilités du quotidien

e Faire connaitre I’ensemble des solutions de mobilités existantes afin de
proposer une plus grande visibilité sur 'ensemble de I'offre

eRenforcer la communication

Renforcer les partenariats existants et mettre en place de nouveaux relais
locaux

« Simplifier et clarifier les solutions de mobilités
e Travailler sur I’évitement des déplacements

Développer des offres de mobilités a I'échelle des
entreprises/administrations



Presentation des declinaisons de la
stratégie generale en propositions
d’axes strategiques



HIERARCHISATION DES ENJEUX

Mixité de I'ensemble des modes de déplacements pour I'ensemble des catégories d’usagers :

( \ [ \ .

[ * Transports en commun (et scolaires) ]
> i - TAD et mobilité solidaire :
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@ E EPoImque cyclable ]
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o
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EServices Vélos ]
A —

[ e Communication ]
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oAxe 1 : Développer I'offre de transports en commun
Un acceés aux gares ferroviaires limité par les ruptures de charge
Une accessibilité aux établissements scolaires et médicaux
extraterritoriaux limitée
Des fréquences de passage assez faibles
Des zones blanches sans ligne de transport régulier : le TAD comme
service relais
Navettes locales : une offre a adapter pour desservir les zones
d’activités et bassins d’emploi

oAxe 2 : organiser les déplacements qrace aux pdles
multimodaux favorisant la mobilité alternatives, solidaire,
I'intermodalité

Buis : Porte d’entrée Sud des Baronnies- Maillage interne et stations
Une offre a adapter pour desservir les ZAE et bassins d’emploi

Nyons : Porte d’entrée Ouest des Baronnies - Maillage interne et
stations / Questionnements sur la relocalisation la gare routiére
Echelle intercommunale : stations secondaires

Mobilité solidaire

oAxe 3 : aménager pour une politique vélo vectrice de vie
locale et de déplacements du quotidien

Echelles internationale et nationale : vers une connexion a la ViaRhona
et a la Méditerranée a Vélo (EV8)

Echelle intercommunale : politique vélo CCVBA

Nyons : apaisement et modération des vitesses

Buis : apaisement et modération des vitesses

Nyons : valoriser, rabattre, connecter et jalonner autour des VRVV
Nyons - Mirabel : aménager, jalonner une liaison douces

Viinsobres — Mirabel : aménager, jalonner une liaison douce

8.
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SOMMAIRE

Approche multi-scalaire au travers de 5 axes stratégiques

Buis-les-Baronnies : aménager, jalonner autour de la future VRV
Nyons : Développer et sécuriser le stationnement vélo

. Buis : Créer et sécuriser le stationnement vélo

oAxe 4 : Développement des services

Public ciblé (notamment personnes précaires)
Contenu des services

Conditions de réalisation

Flotte (quantitatif et caractéristiques techniques)

oAxe 5 : Communication

Mettre en valeur le panel de solutions de mobilité existant par le
renforcement des action de communication

Logo VRVV « Au fil de 'Eygues »

Des panneaux d’orientation cyclable plus explicites

Des panneaux « Mobilité locale » contenant les plans de déplacement
« Modes actifs » de Nyons et Buis



STRATEGIE

Axe 1 : Déevelopper 'offre de transports
en commun



AXE 1 : DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

Une acceés aux gares TER possible mais uniquement sur certaines heures — Absence de réelle jonction directe TGV (hors Montélimar)
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Principales gares ferroviaires et réseau de transports en commun en direct de la CCBDP

O GaeTav Lignes de bus 39
<% Projet de gare TGV — 36/ 171 —

£ — 7 44
0 Gare TER 28 — 18 003

|AR(

e

Gare TER/TGV Montélimar : 6 allers depuis Nyons chaque
jour (arrivées a Montélimar : 7h, 8h, 9n40, 13h, 17h50,
18h30 et 19h les vendredis et dimanches) Idem autre sens
cela fonction bien.

En semaine départ de la gare TER de Pierrelatte a 17h20 —
arrivée Nyons 18h20. Départ de Nyons direction la gare
SNCF de Pierrelatte : 6h25 ou 7h50 (temps de trajet : 1h)

Départ 5h45 de Mévouillon - arrivée 7h20 a Carpentras
(Lycée JH Fabre) — 7h45 au lycée Victor Hugo proche de la
gare TER de Carpentras

Gares TGV d’Alixan (Valence), Orange et
Avignon non desservies en direct

Recommandation 1.3 : Etudier les possibilité d’optimisation de
I'intermodalité bus-TER / bus-TGV :

1. Connecter les gares TER de Bolléne, Sisteron

2. Connecter les gares TGV d’Orange, Avignon, Alixan

Prise de recul sur cette recommandation : le fait qu’un territoire
ne soit pas connecté directement aux grands axes nationaux
aide a préserver l'identité des villages, les paysages et les
espaces naturels. Par ailleurs, cela permet d’évité la flambé des
prix de I'immobilier.




AXE 1 : DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

Un accés au gare ferroviaire (notamment TGV) limité par les ruptures de charge

60 km
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Réseau ferroviaire et principales gares autour de la CCBDP

O careTav

<> Projet de gare TGV

O GaeTeR

Rupture de charge : 1 bus + 2 trains TER
Temps de trajet moyen : 2h22 pour environ 100km

Bus, train via Montélimar
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AXE 1 : DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

Un accés au gare ferroviaire (notamment TGV) limité par les ruptures de charge
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AXE 1 : DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

Une accessibilité aux établissements scolaires et médicaux extraterritoriaux limitée
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AXE 1 : DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN
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AXE1:

DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN
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o AXE 1 : DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

Fréquences de passages quotidiennes en période scolaire
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Recommandation 1.4 : Augmenter les fréquences de passage sur la moitié Nord de la ligne 37 (Nyons-La Motte Chalancon)

Adapté 3 la mobilité professionnelle
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Non
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AXE 1 : DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

Fréquences de passages quotidiennes en période de vacances
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o AXE 1 : DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

) S Recommandation 1.5 : Développer la fréquence de passage de la ligne 39 — Permet d’attirer les actifs et d’augmenter le confort des scolaires :

Ligne 39 : des fréquences bien trop faibles pour envisager une fréquentation par les jeunes actifs en + des scolaires

) EN SEMAINE : 1. +3 aller-retours quotidien / 2. + 1 a 2 aller-retours / 3. +2 aller-retours quotidien
Comparer avec les statistiques de fréquentation par trongon @Région AURA / Les autocars du Petit Nice

Ligne 39
s O Arrét de bus

Reilhanette /\
e {

Lachau - Buis : départ 7h15 la semaine et 7h50 le samedi --- Impossible pour les travailleur de I'Est du territoire d’aller dans 'Ouest passé 7h15
Buis 2 Lachau : départ 16h30 la semaine et 11h30 le mercredi --- Impossible pour un buxois d’aller travailler dans I'Est du territoire le matin

Buis 2> Nyons : départ 6h50 ou 8h (sauf vendredi) la semaine + 11h30 les mardi/mercredi + 16h15 la semaine (hors mercredi) --- dernier retour trop t6t pour un actif
Nyons - Buis : départ 7h40 la semaine + 12h15 le mercredi + 17h10 la semaine et 18h10 les lundi / mardi / jeudi --- Difficile d’aller travailler t6t ou de finir tard

Buis-les-Baronnies - Vaison (ne passe pas par Nyons) : toute I'année un par semaine le mercredi a 8h45 (35mn de trajet)
Vaison - Buis-les-Baronnies : toute 'année un par semaine le mercredi a 11h45 (30mn de trajet) ; possibilité de continuer jusqu’a Lachau (1h de bus supplémentaire)



o AXE 1 : DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

Ligne 39 : des fréquences bien trop faibles pour envisager une fréquentation par les jeunes actifs en + des scolaires

1 : C.C du Pays de Buis-les-Baronni
) S « Des fréquences trop faibles S
( b * Des horaires inadaptés pour une utilisation quotidienne J | [BUIS-LES-BARONNIES i
= .48 » Cadencer les bus avec la correspondance Vaison > Avignon Bl "

601 I
d

— 264

o s o o o s o e s o e

> o | Mercredi
We me e matin NS

Ligne 39
O Arrét de bus

S /\ = (

Lachau - Buis : départ 7h15 la semaine et 7h50 le samedi --- Impossible pour les travailleur de I'Est du territoire d’aller dans 'Ouest passé 7h15
Buis 2 Lachau : départ 16h30 la semaine et 11h30 le mercredi --- Impossible pour un buxois d’aller travailler dans I'Est du territoire le matin

Buis 2> Nyons : départ 6h50 ou 8h (sauf vendredi) la semaine + 11h30 les mardi/mercredi + 16h15 la semaine (hors mercredi) --- dernier retour trop t6t pour un actif
Nyons - Buis : départ 7h40 la semaine + 12h15 le mercredi + 17h10 la semaine et 18h10 les lundi / mardi / jeudi --- Difficile d’aller travailler t6t ou de finir tard

Buis-les-Baronnies - Vaison (ne passe pas par Nyons) : toute I'année un par semaine le mercredi a 8h45 (35mn de trajet)

Vaison - Buis-les-Baronnies : toute 'année un par semaine le mercredi a 11h45 (30mn de trajet) ; possibilité de continuer jusqu’a Lachau (1h de bus supplémentaire)
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Transports collectifs a I'échelle de la CCBDP

Lignes réguliéres aussi utilisées dans le cadre des transports scolaires
w—3]  emm 36 [ 71

—38 18 003
w— 39 44

===43 o Améts des transports scolaires

AXE 1 : DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

Des zones blanches sans ligne de transport régulier : le TAD comme service relais

0 4 8 km

| | J

SEDERON ¥ &

i S

TAD et mobilité solidaire en complément
sur les zones blanches du territoire

Le transport a la demande (TAD) peut prendre le relais sur la
majorité des espaces non-desservis fréquemment par des lignes
de transports en commun.

Transport a la demande
Service de correspondance sur| )/\
le territoire de la CCBDP /

[ Limites communales
Routes départementales
& J Limite intercommunale
[ Limites départementales
[ TAD correspondance N°1 - Communes de rabattement
[] TAD correspondance N°1 - Communes de départ
TAD correspondance N°2 - Communes de rabattement
[ TAD correspondance N°2 - Communes de départ
[ZZ] TAD correspondance N°3 - Communes de rabattement
[ TAD correspondance N°3 - Communes de départ 0 5 10 km
[] TAD correspondance N°4 - Communes de départ vers le Vauduse s

Réalisation : R. PAYA - SIG CCBOP 03/2021
‘Sources : BD TOPO IGN / Dromolb et CCBDP

Recommandation 1.1 : Diagnostic fréquentation des navettes pour
optimiser le TAD et voir les perspectives de développement futures

Recommandation 1.2 : Recenser les besoins de transport sur les zones
sans services recensés (entourées en rouge)
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AXE 1 : DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

Navettes locales : une offre a adapter pour desservir les zones d’activités et bassins d’emploi

Les 5 lignes du Nyons bus permettent aux habitants et usagers de la commune de se rendre de leur lieu de résidence vers les différentes centralités.
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AXE 1 : DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

Navettes locales : une offre a adapter pour desservir les zones d’activités et bassins d’emploi

Ligne 1 - LES LAURONS

DU LUNDI AU SAMEDI Sanflundli  Sauflumdi  Sauf lund

Ligne 2 - PROMENADE DES ANGLAIS
JOULUNDIAL SR st s |

Saf lendi

Office de Tourisme : Office de Tourisme 9:40 11:40 1440 16:40
Cave coopérative #58 10:18 1058 1218 12:38 13:58 15:58 17:58 1833 ExPoustesle 942 1142 1442 1642
Avenue deVenterol 859 10:19 10:59 12:19 12:39 13:59 15:59 17:59 1834 Cité Scolaire 944 1144 1444 1644
Gendarmerie 9:01 1021 11:01 1221 12:41 1401 16:01 18:01 18:35 Promesadde des Anglals. 945 1345 1445 1645
T SR R
Recommandation 1.6 : GuLiIIlaurn:n[.:ePays 9;05 10:25 11;05 12:25 14:05 lﬁ;l]S 18:05 La Mochatte FA7 1147 1447 1647
Edouard Farnier 9:06 1026 11:06 12:26 14:06 16:06 18:06 LESe SRR RN
Adapter les fréquences du Henri Bosco 907 1027 1107 12:27 1407 1607 1807 e cest e 951 1151 1451 1651
Nyons Bus afin qu'ils Les Antignans 900 1029 1109 1229 1400 16:00 1809 Earelmeral L LR AR L
permettent aux actifs et Maison de Pays 910 10:30 11:10 12:30 14:10 16:10 18:10 Office de Tourisme
Parc Aquatique 911 1031 11:11 12:31 1411 1611 1811

aux jeunes sportifs de

rof.ter d, ne Oﬁre TC sur Office de Tourisme 912 10:32 11:12 1232 1412 16:12 1812
profi u u Cette igne dessert : Malson de Pays Super U it Gedamese]
mesure. Office de Tourtsme du Pays de N 130 Pramenade de la Digue Aversee Frécéric Mistal
Place el Libération Parc de loisirs Pole Emplo fsnét douasd e
Soue Promenade ds 3 ligee 1.4 L. Lauroms Al ouand Famier
4 awenue da Vanken| G Sport| L che
W Les Lawsons - Bindeme Aruure e Ventem|

Ligne 4 - AVENUE DE VENTEROL
Prise de recul sur cette | | | LT

recommandation e Office de Tourisme 930 11:30 1430 16:30 Office de Tourisme 9:15 11:15 1415 16:15 1815 Office de Tourisme 10:00 12:00 1500 17:00
territoire sur |eque| Opére ATRIR 933 11:33 1433 1633 Maison de Santé %16 11:16 1416 16:16 18:16 Cave Coopérative 10:03 1203 1503 1703
le NyonS Bus COfreSpOﬂd Camping Les Clos 935 11:35 1435 1635 La Palmeraie 917 11:17 1417 16:17 1817 Gendarmerie 10:05 1205 15:05 17:05
plUS a deS déplacement Les Clos 936 11:36 1436 1636 Les Souchéres 218 11:18 14:18 16:18 18:18 Les Jardins 10:06 12:06 1506 17:06

. . Office de Touri 9:38 11:38 1438 1638 Les Baronnies 919 11:19 1419 16:19 18:19 Les Hortz 10:09 12:09 1509 17:09
en vélo pour des actifs en e — - : - "

o Cettelignedessert:  ATRIRMaison de retrate. salérand 920 1120 1420 1620 1820 Les Blaches 10:10 12:10 15:10 17:10

bonn,e condition ' ; e e Grand Pin 921 1121 1421 1621 1821 Office de tourisme 1012 1212 1512 1712
physique. Avenue de Venterol 022 1122 1422 1622 1822
Cave Coopérative 923 1123 1423 1623 1823
Office de tourisme 926 11:26 1426 1626 1826

hitps./www.nyons.com/application/files/6315/4462/1363/DepliantNyonsBus2019.pdf



https://www.nyons.com/application/files/6315/4462/1363/DepliantNyonsBus2019.pdf

AXE 1 : DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

Navettes locales : une offre a adapter pour desservir les zones d’activités et bassins d’emploi

0 600 1200 m

Isochrone de 10 minutes a pied autour des arréts du Nyons Bus

Arrets NyonsBus  ©  Ligne2 e  Ligne4 ©  Commun a plusieurs lignes
e  Ligne 1 e Ligned e Ligned ©  Commun a l'ensemble des lignes
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AXE 1 : DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

Navettes locales : une offre a adapter pour desservir les zones d’activités et bassins d’emploi

Les 5 lignes du Nyons bus permettent aux habitants et usagers de la commune de se rendre de leur lieu de résidence vers les différentes centralités.

La ligne 1 dessert la zone d’activité

Les Laurons via 4 arréts : Edouard

Farnier,  Guillaume de  Pays,

Boulodrome (le + proche de la ZA

GT) et Les Laurons

-> Une premiére limite a

I'utilisation de cette ligne pour des

déplacements professionnels réside

dans le fait que la premiére arrivée

possible dans la ZA est a 9h ce qui

peut freiner quelqu’un qui voudrait Nvons
commencer plus tot. ’

La ligne 5 dessert aussi I'arrét Les Laurons o g @

(Jardin) depuis I'Office du tourisme du centre-
ville — Elle permet par ailleurs de se rendre

dans la ZA depuis Les Blaches mais Les lignes du réseau
seulement entre 10h et 17h dernier départ.
> 2 problématiques ici : les actifs Sane 2SS SRERne

travaillant en ZA ne peuvent se servir de la
ligne s’ils comptent finir aprés 17h ; les
jeunes sportifs s’entrainant aux stades ne \¢ Ligne 3- L'ATRIR
peuvent I'utiliser pour rentrer. A -

(4 ;. Ligne 4 - AVENUE DE VENTEROL

Ligne 2 - PROMENADE DES ANGLAIS

Ces navettes semble peu adaptées
aux mouvements des actifs.

Ligne 5 - LES HORTZ


https://moovitapp.com/nyons-5544/lines/fr?customerId=4908&ref=2&poiType=line

o

Constat : pendant la période estivale
(Juillet-Aodt) une navette est mise en
place pour les jours de marchés
depuis la zone d’activité La Palun
(arrét Salle des Fétes) vers le centre-
ville.

Sa fréquence est d’environ un
passage toutes les 20 minutes.

Recommandation 1.7 :

Créer une boucle navette TC a I'image du
Nyons Bus desservant le cinéma, les
équipements  sportifs ~ (gymnase...)
I'hopital et les quartiers résidentiels.

Public visé est : les seniors, PMR, actifs
précaires, familles avec enfants, ...

AXE 1 : DEVELOPPER L’OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN

Navettes locales : une offre a adapter pour desservir les zones d’activités et bassins d’emploi
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STRATEGIE

Axe 2 : organiser les deplacements
grace aux poles multimodaux™

* HUB mobilités alternatives favorisant
I'intermodalité



AXE 2 — POLES MULTIMODAUX I

Pole multimodal

=

2020.1150 — E02 A Phase 2 - Formalisation de la stratégie et proposition de scénari




AXE 2 — POLES MULTIMODAUX
1. BUIS-LES-BARONNIES : Porte d’entrée Sud des Baronnies

0 250  500m

VIZE®

4 E Beauvoisin

Station stop et
jalonnement
modes actifs

La Roche-
sur-le-Buis

. Hub Confort :
Stationnement
vélo sécurisé,
jalonnement,
abris, station

- recharge VE, kit
réparation, ....

- Station libre |
~ discussion PDE,
arrét BuisBus, U

:J' ‘ Eygaliers
inversé, abris et

! ] e
Buis-les-Baronnies - Emplacements suggérés pour la création de zones d'auto-stop - covoiturage

.Zone auto-stop - covoiturage @/ Cinéma @ Hopitaux R |\
] ZAE LaPalun @ Equipements sportifs @ Groupe scolaire et collége
@ Salle de spectacle © Monument historique

2020.1150 - E02 A Phase 2 - Formalisation de la stratégie et proposition de scénarii 3



Maillage interne AXE 2 : POLES MULTIMODAUX OU POLES MOBILTES ALTERNATIVES
<€—> Maillage vers I'extérieur

NYONS : Porte d’entrée Quest des Baronnies

0 250 500m

Station covoiturage
et auto-stop, box
" sécurisés, arceaux

: // vélo, abris

NYONS

Saint-jJaume

Station
\ - covoiturage et
_// auto-stop,

L7 A \ arceaux vélo,
abris et banc
Nyons - Emplacements suggérés pour la création de zones d'auto-stop - covoiturage

" | Zone auto-stop - covoiturage &) Cinéma @ Hopitaux

—] ZAE Les Laurons a Nyons @) Equipements sportifs © Etablissements scolaires
| ZAE GT a Nyons

@ salle de spectacle ® Monument historique




. : R o : AXE 2 — POLES MULTIMODAUX
Maillage interne a la commune de Nyons, a titre d’exemple

Se servir de I'existant

Revoir les arréts TER et
bus

Signalétique adaptée

€ ”.1 .
%ol l; Plusieurs poches de
: covoiturage

-

% Intermodalité
| P " |

o’ . .
,Les}agz,z' "*==' ltinéraires modes actifs

‘.\';5_"' -

"' Point de jalonnement

Les Hortz




Recommandation 2.1 ; AXE 2 — POLES MULTIMODAUX

Péle d’échange multimodal des Baronnies : étudier les possibilités de relocalisation et de réaménagement de la gare routiére de Nyons
Maillage interne de Nyons

4 )
Maillage interne a court terme par :

* une signalétique appropriée,

* Uune identité visuelle travaillée,

« des points de repére/redirection au niveau de la
gare routiére actuelle, du pont de I'Europe, de
la gare TER/Cave Coopérative

 du jalonnement modes actifs
. J

L’éventuelle relocalisation de la gare entrainerait des
trajets plus long pour les étudiants. Ainsi, le cas
échéant, les cheminements piétons entre la cité
scolaire et le nouvel emplacement devront étre
irréprochables.

Court terme

« A court terme, redonner de la lisibilité et orienter
autour de la cité scolaire.

« Revoir le positionnement des arréts (cave
coopérative, office de tourisme)

 Mettre en place des aires de covoiturages

A plus long terme

« Trouver des réserves fonciéres pour réduire la

présence des véhicules en ville > G tic welle : reste Ie lieu de ori
- Mettre en place une véritable gare multimodale a ez Lulldss 2 lbliells - st ez o piiog

Nyons en charge des scolaires

Pont de I’Europe : complément
d’aménagement

24




AXE 2 — POLES MULTIMODAUX

Gare routiere de Nyons

0 100 200 m

Maillage interne a court terme par :
- une signalétique appropriée,
- une identité visuelle travaillée,

- des points de repére/redirection au niveau de la gare
routiére actuelle, du pont de I'Europe, de la gare
TER/Cave Coopérative

- du jalonnement modes actif (#39)

Etat actuel

A court terme, redonner de Ia lisibilité et orienter
autour de la cité scolaire. Notamment en direction
de I'Ouest et du Sud

Scénario 1

* A plus long terme, trouver des réserves
fonciéres pour réduire la présence des véhicules
en ville = /I\ qualité de 'air en centre-ville

« Aspect pratique pour les accés Sud-Est-Ouest via
la déviation de Nyons

[] Cave coopérative : 2 970 m2

B  Font de I'Eurcpe : 2 705 m2 = Gare routiére actuelle : reste le lieu de prise
[0 Gare routidre actuelle : 2470 m2 en charge des scolaires




AXE 2 — POLES MULTIMODAUX

Gare routiere de Nyons

0 100 200 m
| | |

* A moyen/long terme : relocaliser et réaménager de
la gare routiére de Nyons (sécurisation des
cheminements / amélioration qualité de I'air par
suppression des véhicules lourds en centre-ville)

Cheminements
piétons sécurisés
vers la cité

* Repositionner les arréts transports en commun de
Nyons

Scénario 2

« Central / Prise en compte du futur
quartier d’habitation (+250 logements
proche au Lidl)

« Acces facilitt au réseau routier
desservant le Nord (Venterol - Novézan)

« Proche de la future VRVV, au cceur du
maillage interne _

-

-— e ,'fa
— E

-~
b

Nouveaux emplacements pour la gare routiere de Nyons

[] Cave coopérative : 2 970 m2
Bl rontde I'Europe : 2 705 m2 = Gare routiére actuelle : reste le lieu de prise en
[ Gare routidre actuelle ; 2470 m2 charge des scolaires




Recommandation 2.1 :
Pole d’échange multimodal des Baronnies : étudier les possibilités de relocalisation et de réaménagement de la
gare routiére de Nyons

AXE 2 - HUB MOBILITES ALTERNATIVES

Relocalisation de la gare routiére de Nyons

Sceénario 2




AXE 2 — POLES MULTIMODAUX

Poles multimodaux a I’échelle intercommunale
* Créer pbles multimodaux
(aire de covoiturage / auto-stop, stationnements cyclables
securises, station de recharge des véhicules électriques ou de
gonflage, ...) sur 'ensemble du territoire intercommunal

* Aires de covoiturages
N existantes

»

¢+ HUB Confort :

Condorcete® ®,
Confec®!

v' Abris

Banc

Station de recharge VE
Stationnements sécurisés
et facilités cyclables
Signalétique

Panneau « Zone de

; ‘Jl‘j;l‘Rv’\ Le W

d’Aubres

ASRNIN

Valréas Qe BellecombeTarondol S rentps
RIS VY o souvan SponaTNGUT

<]

A vay Olion N CO"SE « St-Auban covoiturage »
é s :; = {aubaw SUTLOUVe v ESpaCG « AUtO-StOp »
Snle Montaubae U8y Ouveze
Bisie ol onnles e .

/a Rosheitedu Burs * *Montauba ouvert aux discussions

&%

La Roche
I\[Igvouillon

® Mévoullon ol ciiatsouge
o v J e

1qaayes

Vers, “d——rom. @
Vaison

villeitanche le-Chatesu

Lachau




AXE 2- HUB MOBILITES ALTERNATIVES

Stations-stop — covoiturage a I’échelle intercommunale

Recommandation 2.2 :
Créer des Hub Conforts adaptés (aire de covoiturage / auto-stop, stationnements cycles sécurisés, station de
recharge des véhicules électriques ou de gonflage, ...) sur 'ensemble du territoire intercommunal

Le hub de mobilité d'Ambérieu devant la gare SNCF marque le point de rendez-vous de covoiturage Covoit'ici. Dans cette
sorte d'abribus connecté, on peut utiliser une borne tactile pour s'informer des liaisons avec les trains, les bus, les cars.
Des consignes a bagages sont aussi prévues. Photo Progrés/Fabienne PYTHON




AXE 2 — POLES MULTIMODAUX

| Pdle multimodal sur le reste du territoire

RéStaurant Auberge Du
Pont De Curnier Café

094
Stade
Eerme temparaicement
D64 04
P Le Mas de Mirabel
D538
Centre Soins |nﬁrmiers° 04
%o
L] L]
L Eyque® 'Lou cafetoun S e
L)
iclangon Celmev : .'
L
Co «®
%ombier e Cora, S5 S
% %,
< ’éﬁ, 0538 ’s,%
D501 5 4o,
S,

0538 CN



AXE 2 : POLES MULTIMODAUX ET MOBILITES ALTERNATIVES

4. Mobilité solidaire : MOBISOL 26

Recommandation 2.5 : MOBI
Mettre en valeur et communiquer autour de la plateforme « Mobisol 26 » S C)Las ‘Q
0'.

Service de mobilité
solidaire pour tous

e \
Corréler I'offre de transport avec les besoins des personnes dans le ai besoin d'un coup de pouce ou je souhaite donner un coup de pouce ?
besoin (agées, PMR, blessees, ...)

\ ) CLIQUEZ ICI POUR NOUS REJOINDRE

T . ORI " o Poges CEE) e (@) Roecan
* Expérimentation de service de mobilité solidaire — Démarrage officiel = L~ s i

au 15/09/2021

* Réservation par internet, téléphone ou par des relais locaux (ex
carrefour des habitants pour la zone de Nyons)

* Bénévoles conducteurs formés pour faire un accompagnement : 51
personnes actuellement engagées

* Utile pour les déplacements quotidiens, contact humain plébiscité par
les habitants

* Besoin de relais locaux et de communication autour de ce service

« Complément des transports réguliers, compagnies de taxi et TAD

Un service de taxis solidaire dans la Drome
2005 vues - 5 s0dn 2021 1525 530 ) PARTAGER =+ ENREGISTRER ...

3 France 3 Auvergne-Rhéne-Alpes &
e 04 & abomda




STRATEGIE

Axe 3 : la politique velo au cceur
de la mobilite du quotidien
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AXE 3 : VUE GLOBALE DES ACTIONS STRATEGIQUES VELO ENVISAGEES

Echelles internationale et nationale : vers une connexion a la ViaRhona et a I'EuroVélo 8 (Méditerranée a Vélo)
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Connexion du territoire de la CCBDP au réseau cyclable international

== \/RVV Au fil de I'Eygues - Sahune - St Maurice sur Eygues

= \/RVV Jabron Montellimar Dieulefit

= = Projet Au fil de I'Ouvéze - Buis - Pierrelongue

= = Projet de création sur existant - Nyons -
=== Liaison Mirabel Nycns

= = Projet de jonction Nyons Dieulefit

— = Projet de jonction Nyons Fierrelatte

= = Projet de jonction Orange Sablet

= = Projet de jonction St Panthéon Dongeére

Venterol - Novézan

=== Projet long terme Nyons-Vinsobres

= = Projet de jonction Vaison-Vildieu
= = Projet de Voie verte Sablet - Mallans
= Projet national de jonction Vaison-Villedieu-Mirabel

mssn \/jaRhOna

s Fyro VElo 8 : route de la Méditerranée

=== Projet long terme - St-Maurice Buisson Villedieu



0 5 10 km
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AXE 3 : VUE GLOBALE DES ACTIONS STRATEGIQUES VELO ENVISAGEES

Echelle intercommunale : politique vélo CCVBA

Développer / Gonforter 3 VRVV structurantes

mmmmm= Réparer / Rabattre et Jalonner autour de la VRVV « Au fil de I'Eygues »
Créer / Jalonner / Mettre en valeur la VRVV « Au fil de I'Ouveze »
== == (Créer/ Jalonner / Raccorder la VRVV « Nyons-Venterol-Valréas »
Virs Développer un réseau cyclable secondaire type « Voies douces locales »
Valfas/ = = Création sur de |'existant - La boucle de Montbrun
= = (Création sur de 'existant - Rémuzat - Cornillon
= = (Création sur de I'existant - Séderon - Villefranche
Jalonner et connecter les polarités de la CCBDP
S’appuyer sur les boucles existantes « La Corima », « La Vallée de 'Ennuye » , ...
Mise en valeur des boucles cyclables
Apaiser les centre-bourg
Faciliter I'accés via une signalétique appropriée (jalonner les grandes rues)
Verd Améliorer la qualité de Iitinéraire (élargissement, revétement, ...)
Vaison Développer une offre de stationnement « modes actifs » sécurisée
Arceaux ou abris-vélo selon les besoins, consignes ou casier de recharge, ran
trottinettes mural
Intégrer des aménagements pour les mobilités alternatives
Actions stratégiques a I'échelle de la CCBDP Electro-mobilité : recharge et offre de VAE
== VRV Au fil de I'Eygues - Sahune - St Maurice sur Eygues B¢ Cnéma Déploiement de station vélo libre-service et kit-réparation-entretien
VR}."\.-'..hu fil de I'Ouvéfze = Buis - Pierrelongue ] E Equipemenrs sportifs ) )
= = Création VRVWV sur existant - Nyons - Venterol - Novézan ; Des aires de covoiturage-autostop
Etablissement médical 8. Jardins remarquables
©) Etablissement scolaire [l Musées . Développer un réseau de poles multimodaux et stations covoiturage-stop
&  Monument historique 28 Piscine o e __
s + Primaire I . . 7
— Route & Salle de spectacle T | Stationnements sécurisés et

. I' facilités cyclables a développer
Secondaire I_____y_ ______ FE)__



AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Modérer les vitesses

Vie locale Circulation

Aire piétonne Zone de rencontre
¢ ZM% ZM@
ER e = "’, -v w

ﬂ
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® w O% AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

9 0 250 500 m
I I
A Vers Venterol
“"Veut-on que cetaxe ., © @ |
soit dédié a la E @) ’
circulation ou a la f ]
vie locale ?

Vers Mirabel

Apaisement RD 538 et R D94 - Commune de Nyons

®  crablissement médical @ Cinéma ®  Monument historique
©)  Etablissement scolaire #)  Equipements sportifs 1 Zone d'activité
[0 Ralentisseur * ®.) Jardins remarquables Routes .
M)  Musses = RD 538 Route de Montélimar
RD 94
e Fanneay zone 30 @) Plsdne Rze résidentielle
@ salle de spectacle = Axe circulation / ltinéraire bis

« accueille la fonction de
transit supra-communal »

Apaisement sur la commune de NYONS

Comment favoriser le partage des espaces publics en centre bourg

pour les différents modes de déplacements ?

Scénario 1 : Prioriser la voiture en tant que pénétrante.
Scénario 2 : Une entrée de ville qualitative autour d’un axe structurant.
Scénario 3 : Un espace public apaisé et partagé pour des usages et services de proximité.

> >

Apaiser les principaux axes de circulation de la commune
RD 538 vers Venterol / Novézan — Mise en place de ralentisseurs

RD 94 vers Vinsobres : Sécurisation des traversées avec des panneaux de
présence de cyclistes, des stop vélo et une réduction ponctuelle de la vitesse de
circulation a 30 ou 50km/h

Piétonisation du cceur de ville — Rue des Déportés

Gérer les points durs modes actifs vs. voiture
Rue Camille Bréchet
Rue Guillaume de Pays

Avenue Paul Laurens }Axe de vie locale choisi ?-=> réduction de la circulation

Avenue Henri Rochier

* Aménagements ponctuels de ralentissement (favoriser chicane ou écluse,
éviter les dos d’ane, coussins berlinois ou plateaux surélevés en raison de
I'environnement résidentiel...)




: O% AXE 3 : VUE GLOBALE DES ACTIONS STRATEGIQUES VELO ENVISAGEES

Apaisement et mobilité durable sur la commune de NYONS

g 0 250 500 m
[ I

A Vers Venterol

Apaiser les principaux axes de circulation de l]a commune

== RD 538 vers Venterol / Novézan — Mise en place de ralentisseurs

RD 94 vers Vinsobres : Sécurisation des traversées avec des panneaux de
présence de cyclistes, des stop vélo et une réduction ponctuelle de la vitesse de
circulation a 30 ou 50km/h

g T . Piétonisation du cceur de ville — Rue des Déportés
" Veut-on que cet axe ™
soit dédié a la
circulation ou a la
vie locale ?

.................... | A Rue Camille Bréchet

Gérer les points durs modes actifs vs. voiture

A Rue Guillaume de Pays

Avenue Paul Laurens_}- Axe de vie locale choisi - réduction de la circulation

m—  Avenue Henri Rochier

Relocaliser la halte routiére et créer un véritable pole multimodal

Scénario 1 : Améliore la qualité de I'air en centre-bourg, réduit les conflits d’usage
sur les voiries

‘ Scénario 2 : Vocation touristique (cave coopérative) et mise en valeur des arréts de
bus TER et Nyonsbus (ligne 1, 4 et 5)

¥ Vers Mirabel Intégrer des aménagements pour les mobilités alternatives
Apaisement RD 538 et R D94 - Commune de Nyons Electro-mobilité : recharge et offre de VAE

®  crablissement médical 8. Cinéma @ Monument historique L Aire de covoiturage-autostop

@ Bablimement sojoice @)  Equipements sportifs : ZRE IS A Déploiement de station vélo libre-service et kit-réparation-entretien

[0 Ralentisseur * ®.)  Jardins remarquables Routes
p . = RD 538 Route de Montélimar J . K .

© Panneauzone 30 @) Musees — RD 94 * Aménagements ponctuels de ralentissement (favoriser chicane ou
@  Pisne Rue résidentielle écluse, éviter les dos d’ane, coussins berlinois ou plateaux surélevés
@)  Salle de spectadle —— Axe circulation / ltinéraire bis en raison de I'environnement résidentiel. ..)

« accueille la fonction de
transit supra-communal »



AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN
4. Apaisement sur la commune de BUIS-LES-BARONNIES

Apaiser le ceeur-de-ville
e Création de zones 30

Mise en place d’aménagements ponctuels de
ralentissement : favoriser chicane ou écluse, éviter les

dos d’ane, coussins berlinois ou plateaux surélevés en
raison de I'environnement résidentiel. ..

\
* Gérer le partage de I’espace public pour des
usages et services de proximité
* Apaisement et modération des vitesses en centre-
bourg
_J
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VUE GLOBALE DES ACTIONS STRATEGIQUES ENVISAGEES

750 1500 m

Propositions de scénarii et actions stratégiques a I'échelle de Buis-les-Baronnies et des vallées voisines

TRANSPORTS EQUIPEMENTS DE LOISIRS
s |igne 39 & > Cinéma
B Arréisligne 39 o ;
— - VRV AU fil de l'Ouvéze EEpe IS SPonN
(multipligté des itinéraires) @ Salle de spectacle
= Boucles communales cyclables @ Hopitaux
B Isochrone de 20mn en VAE G e
(depuis 'Office du tourisme) @ Balresls

([ école [ collége )

PATRIMOINE
® Monument historique

Sites insarits

URBANISME
[] zataralun

— D5

Apaisement sur la commune de BUIS-LES-BARONNIES

Favoriser la connexion avec Pierrelongue puis Vaison
Jalonner et mettre en valeur la future VRVV « Au fil de I'Ouvéze »
Organiser le rabattement autour de la VRVV projetée
== Création d'itinéraire et jalonnement (La Roche, Beauvoisin, Eygaliers)
D Développer I'offre « Modes actifs » sur la commune
Création de stationnement cycles sécurisés
Développement d’une offre de vélo en libre service
Electro-mobilité : recharge et offre de VAE
D Développer I'offre de transport en commun
Créer une ligne TC au départ ou avec Buis comme terminus
Création de la navette Buis-bus
-...* Recenser et ajouter des arréts TC

Création d’un p6le multimodal

== == Connecter le centre-ville et la zone d’activité « La Palun »

Création d’un itinéraire cyclable pour desservir la zone et la salle des fétes
Intégrer des aménagements pour les mobilités alternatives

Création d’aire de covoiturage-autostop



AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

NYONS : Valoriser, rabattre, connecter et jalonner autour des VRVV

0 600 1200 m
U L L |
| Valoriser la VRVV « Au fil de I’'Eygues »
A Vers Venterol ~
RS Y& Réparer les zones détruites par la crue
5
N ®--> Faciliter le rabattement via une signalétique appropriée, du jalonnement
S S Améliorer la qualité de I'itinéraire : nouvel acces, enrobé, élargissement
=2 /
\l l‘\ﬁ "’I _
(__\‘_“:.lel 42 &
\ st 2% Favoriser la connexion avec Mirabel par un nouvel itinéraire cyclable
\ o & 1
\ L/ © B 2 3 options — Voir focus diapo suivante
. R __Q 9" @i
|\~\ \ @\. Possible connexion entre les itinéraires cyclables
Rue des Cerisiers ® P A N
S Les Rieux - e» o o
O €  Relier vi . .
@\% Soe 2 Relier Vinsobres a la VRVV « Au fil de I’'Eygues »

?s‘

Vers Mirabel

mes \/RVV Au fil de I'Eygues - Sahune - St Maurice sur Eygues
= = VRVV a créer sur existant - Nyons - Venterol - Novézan
=== Projet long terme - Accés scolaire cyclable Nyons

< Ecoles

@) Cinéma

®) Jardins remarquables
® Maisons thématiques
&) Musées
2% Ppiscine

\?’ Salle de spectacle

Equipements sportifs

Relier les polarités en créant un itinéraire et du jalonnement

== (Création VRVV sur existant entre Nyons et Novézan

Faciliter le rabattement via une signalétique appropriée, du jalonnement

Connexion a la VRVV « Au fil de I'Eygues »
*-->

‘ Connexion cceur de ville, groupe scolaire et future VRVV

@® Monument historique
[] ZAE GT & Nyons

["] ZAE Les Laurons a Nyons
@ Locd

® Départementa

- Elargir I'offre de stationnement cyclable

Voir carte spécifique




AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

NYONS : Valoriser, rabattre, connecter et jalonner autour des VRVV

Valoriser la VRVV « Au fil de I’'Eygues »

Réparer les zones détruites par la crue

Faciliter le rabattement via une signalétique appropriée, du jalonnement

% A LR g N Améliorer la qualité de I'itinéraire : nouvel acces, enrobé, élargissement
Vers Venterol ‘ o B, Al y 4 \
4

¥ . 04
[
3
b

oy £ o0 S ; : Favoriser la connexion avec Mirabel par un nouvel itinéraire cyclable
g Y

|
|
|
\

3 options — Voir focus diapo suivante - e o e

Possible connexion entre les itinéraires cyclables

! oy
- ‘Y | JLE
A N
§ Tave tdop b

Relier Vinsobres a la VRVV « Au fil de I’'Eygues »
Relier les polarités en créant un itinéraire et du jalonnement

Voir

Création VRVV sur existant entre Nyons et Novézan

Faciliter le rabattement via une signalétique appropriée, du jalonnement

-

(NDn Connexion & la VRVV « Au fil de I'Eygues »

5 x‘a/ 1
.g";‘onatd Farnier
' Les Hortz

/ Vers Mirabel

Isochrone de 5 minutes a vélo depuis la Maison de Pays

Connexion cceur de ville, groupe scolaire et future VRVV

Elargir I'offre de stationnement cyclable

Arrets NyonsBus ~ ©  Ligne2 e Ligne4 ™ [sochrone Smn vélo Maison de Pays Voir carte spécifique
e Ligne 1 e Ligne3 e Ligne5
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= AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

NYONS : Valoriser, rabattre, connecter et jalonner autour des VRVV

Entrer/Sortir de Nyons depuis une centralité « Gendarmerie / Pharmacie / Super U / Brasserie »

\ A 8 A TA \
- > . Y \ % B | .
! o 8., ~ t 3 %
- [

o - ;‘ \

i S
dafing o, -ns;‘t o
AGen armerie’ t"“ S

3\




P o

AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

NYONS : Valoriser, rabattre, connecter et jalonner autour des VRVV

| Aprés visite sur site,
o ['itinéraire C semble le
mieux correspondre en
raison de la faible
fréquentation des voies
par les  véhicules
motorisés (a I'inverse du &
A) et de l'absence de
R e discontinuité  (itinéraire
> A B). Un ajout pour une
o S| # future  connexion au
W N * Nord de  Iavenue
' e F.Mistral est suggeére.
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AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

NYONS : Valoriser, rabattre, connecter et jalonner autour des VRVV

Entrer/Sortir de Nyons depuis une centralité « Gendarmerie / Pharmacie / Super U / Brasserie »
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AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

6. Aménager et jalonner une liaison douces « Nyons -- Mirabel-aux-Baronnies »

1 2 km
J

Préconisation de base : réfection VRVV
(revétement et points durs) + communication et
signalétique le long de I'itinéraire

En communication : ajouter un vélo et
une trottinette sur I'identité graphique
du logo Au fil de I'Eygues. Panneau
qui insiste au partage de la VV et a la
communication respectueuse entre
les différents usages

O En signalétique : résoudre le manque
de jalonnement au niveau du tunnel en

sortie  de Nyons. Réaliser des
marquages au sol et sécuriser les
traverser

’—

( -"‘, En réfection : résorber les nids de

~~==7"poules, orniéres, ...
-
Réseau cylable a I'échelle de la commune de Nyons

Vélo Route Voie Verte (structurante - maillage national) —— Boudes communales cydables traversant |a CCBDI
== Création sur existant - Nyons - Venterol - Novézan
= Ay fil de I'Eygues - Sahune - St Maurice sur Eygues (restauration) 56



Aménager

AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

6. Aménager et jalonner une liaison douces « Nyons -- Mirabel-aux-Baronnies »

N
I N

Option 1 : VRVV paralléle a la RD 538 rive gauche de I'Eygues
Option 2 : Piste cyclable itinéraire des « Blaches »
Option 3 : itinéraire de connexion rapide a la VRVV existante

des vergers suite a la traversée du pont.
Les agriculteurs veulent éviter les passages
et éventuels vols dans leurs vergers.

La descente en arrivant sur Nyons pour rejoindre la D538 au niveau du stade,
est dangereuse. Le revétement vient d’étre refait, il y a de la pente, des virages
et la place pour 1 voiture en largeur. Apparemment de nombreux cyclistes

A C 7 e e ¥ e e finissent aans le fossé pour éviter les voitures qui montent.
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AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Aménager et jalonner une liaison douce Vinsobres — Mirabel-aux-Baronnies

g ¥
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Alternative D185 i ‘
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inéraire favori Collectif Vélo ‘ , s
- e Cpmplément (_1e connexion en , J
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Bande cyclable ou a minima jalonner la D185 ?



AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Aménager et jalonner une liaison douce Vinsobres — Mirabel-aux-Baronnies

§ 7
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AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Aménager et jalonner une liaison douce Vinsobres — Mirabel-aux-Baronnies
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AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Eviter le cceur de Mirabel en travaux

10976 P = P 7 ) Fo >
r e ANE -~ Nyons < ! ¢
Alternative par : Ry | Foe -
. © 1aD185 o
Ouvrlr auXx Les'Barons Perchés‘:', 7 § Y1 comm— -
. . Alternative par o’ 1 P e , -
discussions —— iapsiea 7 ' §y
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AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Sécuriser les zones vallonnées présentant des itinéraires vélo agréables pouvant déboucher sur des itinéraires du quotidien
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AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Sécuriser les zones vallonnées présentant des itinéraires vélo agréables pouvant déboucher sur des itinéraires du quotidien

o EQlantiers »

Lo M




AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Aménager et jalonner autour de la future VRVV de Buis-les-Baronnies

0 750

1

1500 m
|

Actions stratégiques a I'échelle de la vallée de Buis-les-Baronnies

VRW Au fil de I'Ouveéze - Buis - Pierrelongue Gnéma

@ Etablissem ent scolaire
® Monum ent historique

— D5

Equipements sportifs

Salle de spectade

Favoriser la connexion avec Pierrelongue puis Vaison
Jalonner et mettre en valeur la future VRVV « Au fil de I'Ouvéze »
Organiser le rabattement autour de la VRVV projetée

Création d’itinéraire et jalonnement (La Roche, Beauvoisin,
Eygaliers)

Développer I'offre « Modes actifs » sur la commune
Création de stationnement cycles sécurisés

Développement d’une offre de vélo en libre service
Electro-mobilité : recharge et offre de VAE

Connecter le centre-ville et la zone d’activité « La Palun »

Mise en place de signalétique et jalonnement dans la zone
d’activité (notamment au niveaux des entrées et autour de la salle
des fétes)

La future VRVV de Buis-les-Baronnies desservira la zone
d’activité ainsi que les équipements sportifs et culturels

NB : le futur tracé validé de la VRVV est en cours
d’élaboration

Buis-les-Baronnies > Pierrelongue (7,2km)
Buis-les-Baronnies > Mollans-sur-Ouvéze (10km)



AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Aménager et jalonner autour de la future VRVV de Buis-les-Baronnies

Contre Sens Cyclable a
mettre en ceuvre ?
Signalétique de rabattement
depuis le groupe scolaire.

Rabattre depuis la zone
hospitaliere et le gymnase
intercommunal ?

Rabattre depuis le centre-ville ‘,/‘

P R

"
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AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

&. Aménager et jalonner autour de la future VRVV de Buis-les-Baronnies

Jalonnement pour maillage avec les vallées voisines

La Roche-
sur-le-Buis

Eygaliers =

,~-1~

q\'ﬁv .

f -

Connexion avec Eygaliers par la D5 puis la D72 (6km /20 mn / 40m D+/- peu importe le sens)
Connexion avec Beauvoisin par D147 puis D523 pour atteinte du centre-bourg (8 km / 300m D+ /

20mn descente / 45 en montée) |
e Connexion avec la Roche-sur-le-Buis par la D159 puis D508 pour atteinte du centre-bourg (2.7 km/

210m D / 23mn montée ou 9 mn en descente)
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AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Stationnement vélo

Arréts de bus interurbains, aires
de covoiturage, IRVE, bornes Stationnement longue durée (journée) Abris collectif fermé / abris individuel fermé
d’autopartage

Site clos : abris collectif ouvert

Entreprise, zone d’activité Stationnement longue durée (journée) Site ouvert - abris collectif fermé

Stationnement courte durée (moins de 30 minutes)

Stationnement moyenne durée (moins d’une demi-journée) 015 Gl Een

Equipement public, service urbain

Rue ou espace public commergant

de centre-ville/centre-hourg Stationnement courte durée (moins de 30 minutes) Arceaux ou abris collectif ouvert
Logement collectif Stationnement longue durée et résident (journée et nocturne) Abris collectif fermé
Etablissement d’enseignement Extérieur : abris collectif ouvert

Stationnement longue durée (journée)

(site clos) Intérieur : arceaux



Stationnement ) )
AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

9. Développer et sécuriser le stationnement vélo dans le centre de NYONS
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/ Y N 1} Prom Digue - Future jonction de 2 VRVV et lieux culturels 8
Dié; . ; | 2 Scolaire agricole et musée proche 12
0 / le 3 Pont Romans et connexion Au fil de I'Eygues - éventuelle aire covoit et stop 10
e B 4 Point centrale ZA g
P \ e .' b ' 5 Jonction ZA Laurons et GT 8
&N 2 e i g 6 Croisement d'axes structurants D94 et D538 6
v . 7 Proche centre commercial et futur quartier résidentiel 250 Igts 12
= : , 8 Futur péle multimodal 20
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P @ Oﬁ% AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Développer et sécuriser le stationnement dans le centre de BUIS-LES-BARONNIES

0 250 500 m
< | | |

@ \ra Développer l'offre « Modes actifs » sur la

Cold0s . grakngin e Aips ‘ £ @ Q aiac commune
Sau sil'Otivier

Création de stationnement cycles sécurisés avec
possibilité de recharge et offre de VAE

Ravin du
Jonchier

* Arceaux vélos pour environ 70 places de
“. stationnement *

Développement d’une offre de vélo en libre
service

== == (onnecter le centre-ville et la zone d’activité
« La Palun »

Création d’un itinéraire cyclable pour desservir la
zone et la salle des fétes

- 9 fhadedsi e PLU recommande : + 100 places et étude
RO “Q * 2 Schéma des mobilités : +50 a 80 places

Y 4 W 3k:s Archanges

Buis-les-Baronnies - Emplacements existants et suggérés pour la création de stationnements vélo

Penser a jalonner le stationnement vélo —

Projet "Au fil de 'Ouveéze" - Buis-Pierrelongue  Ajouts possibles : ) - T
voir Chapitre communication

®) Arceaux existants @ Box sécurisés

Arceaux type U inversé
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Axe 4 : Developpement des services



AXE 4 : DEVELOPPEMENT DES SERVICES VELO

Contexte

Dans le cadre de la délégation de compétence pour la Mobilité active entre la Région (Autorité Organisatrice de la Mobilité) et
la Communauté de Communes des Baronnies Drome Provence (Autorité Organisatrice déléguée) ; la CCBDP souhaite
questionner et challenger une fois de plus la place du vélo sur son territoire :

« Poids économique,
« Marché de I'emploi,
« Attractivité,

« Santé publique...

Ainsi, I'expérience du service de prét gratuit de Vélo a Assistance Electrique (VAE) édition 2021 a été lancée. Elle répond au
cadre de I'atelier Vélo et territoire de ’ADEME.

Les questions suivantes seront abordées afin de définir une stratégie d’avancement sur ce projet :

« Montage d’un service de prét : quelle perspective ?

« Quels investissements pour la création d’une flotte de VAE ?

« Quel phasage dans le cadre de la convention de coopération en matiére de mobilité ?

« Quid de I'entretien et de la maintenance de ces VAE

«  Comment définir la coordination/gestion de ce service (acteurs, outils, lieux de stockage...) ?
« Quel modéle de service de prét possible sans étre concurrentiel avec les loueurs du territoire ?



AXE 4 : DEVELOPPEMENT DES SERVICES VELO

Expérimentation temporaire : service de prét gratuit de Vélo a Assistance Electrique

« 3 loueurs en convention Public visé : les habitants des Baronnies afin de ne pas concurrencer
*12 VAE en prét (10 a Nyons, 2 a Buis-les-Baronnies) les loueurs locaux
* 100 réservations (dont 53 a Nyons) Cible d’action : |a mobilité du quotidien

Les Baronnies a vélo
Vivreles Baronnies autrement

Expérimentez une autre fagon de TR
vous déplacer au quotidien, pour Bafonnles

endréme prouvengale

ECO MOBILITE

L'avenir de nos déplacements

du
lssemenies | 071 )

Essavez gratuitement
un vélo a assistance
électrique. /
Réservations : www.ccbdp.fr 4
&T.0608781437

vous rendre au travail, faire vos
courses ou tout simplement vous
promener.

La Communauté de communes des BUIS-LES-BARONNIES

Baronnies en Drome Provengale e

et ses partenaires vous proposent

de louer gratuitement des vélos

a assistance électrique durant 1 MONTBRUN-LES-BAINS
a 3 jours pour vous essayer a ce o

nouveau mode de déplacement.

X o Ecyclo Vel'eco des Baronnies
> 7 Avenue Paul Laurens - 26110 NYONS 26 Grande Rue - 26170 BUIS-LES-BARONNIES
[ \ T.06 14824974 T.0675125079
' . L e_t ver!dreqis de gh.é 18h Tous les jours de 9h30 a12h et de 17h15a 18h
‘ / Les mercredis et jeudis de 9h a 17h
K\
@ Le coin du vélo La boutique
52 Avenue Henri Rochier - 26110 NYONS de la Savonnerie en Provence
T.04 7528 40 68 place de la mairie - 26570 MONTBRUN-LES-BAINS

Du mardi au samedi de 9h30 a 12h30 et T 0490641799

E":":'c"“?*‘ 2 ;j '% @E o En Se“e ! de14h303:19h Du mardi au samedi de 10h -12h et de 15h a 18h
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AXE 4 : DEVELOPPEMENT DES SERVICES VELO

Expérimentation temporaire : service de prét gratuit de Vélo a Assistance Electrique

Analyse des reponses a I’enquéte sur les services vélo dans la CCBDP

Principalement des actifs 2/3 des usagers peuve‘nt se
et des retraités . rendre facilement a

destination grace aux VAE :

- moins de 10 km de trajet
- moins de 20mn de trajet

a |
" Se déplacer en VAE, c'est
' respecter I’environnement et
29% de Buxois.e ol || - i u _H 1|

25% d’autres communes de la CCBDP 185 D0 ins 40 - 49 ans g T

-k
ra

-
=]

fo

ra

lls aiment :
- La possibilité de pouvoir essayer
o _ o avant d’acheter
Caractéristiques essentielles d'un service vélo pour la plupart des usagers : - Se passer de la voiture pour les
1)  Une tarification accessible déplacements du quotidien
2)  Pouvoir louer les vélos proche de son domicile - Emettre moins de gaz a effet de
3) Lasimplicité d’usage serre
Dans une moindre mesure, pour un tiers des usagers il %}7 lls ai . .
: e A . : S aimeraient voir :
faudrait : une disponibilité 24h/24, un interlocuteur humain et

- Des routes moins dangereuses et apaisées

un acces via une application numerique - Louverture de nouveaux itinéraires de randonnée



LA GESTION DU SERVICE, LE SYNDICAT MIXTE COMME ORGANISATEUR ?

Les conditions de gouvernance et de gestion du service

= Les syndicats mixtes peuvent porter un service de
location longue durée de vélos

= De nombreux exemples de services de location
portés par des syndicats mixtes
= syndicat mixte des transports d’Artois-

Gohelle

= syndicat mixte des transports du bassin
d'Ales

= syndicat mixte des transports du bassin de
Briey

= syndicat mixte des transports du Douais




QUEL DIMENSIONNEMENT ?

Une démarche a mener en deux temps ?

= [acquisition en deux temps, une prise de risque

maitrisée :
= Temps 1 : acquisition d’une dizaine de vélos
« test »

= Temps 2 : triplement du nombre de vélo

= Possibilité de changer de type de matériel roulant
en cas d’insatisfaction

= A anticiper : favoriser une distribution
géographique  équilibrée  du nombre de
bénéficiaires par commune

Mauges Communauté

Nombre de vélos a assistance électrique : 60
Bénéficiaires : actifs

Guingamp Paimpol Agglomération

Nombre de vélos a assistance électrique : 150

Bassin de Briey
Nombre de vélos a assistance électrique : 50

Définir la flotte (quantitatif)




Définir la flotte (quantitatif)

Sept vélos a assistance électrique (de la société Green on) peuvent étre loués par les covoitureurs déposés a l'arrét Pipa
nord pour se rendre jusqu'a leur entreprise. Photo Progrés/Fabienne PYTHON

Pour se déplacer librement sur le Parc Industriel de la Plaine de I'Ain, des
vélos en libre service ont été déployés sur deux stations. Les usagers ont
ainsi sept vélos par "Hub" a leur disposition pour leur dernier kilométre ou
trajet de leur choix. Un vélo peut étre loué pour une durée de 15h maximum
et doit revenir a sa station de départ. Le service fonctionne de 5h a
22h.

QUEL DIMENSIONNEMENT ?

Benchmark en région AuRA

VéLoc depuis 2010 a Montélimar. Proposée par
I'agglomération Montélimar Sésame et Montélibus,
la premiére station-vélos de la ville comptait
quinze vélos en libre-service, disponibles tous les
jours et a n'importe quelle heure.

Cyckleo et Grenoble Métropole : augmentation de
la flotte de vélos a assistance électrique (VAE) :
2018 > 50 premiers VAE. Métrovélo va muscler
son offre de découverte, prioritairement dans les
secteurs péri-urbains : le nombre de VAE mis en
location passera d’une centaine aujourd’hui a 300
d’ici 2023. Parallelement, la durée de location
autorisée passera de 3 a 6 mois




LA GRILLE TARIFAIRE

Une tarification ouverte a tous

Recenser les fournisseurs et prix

= Le VAE codte cher : prix moyen de 35 a 40 euros
par mois

Dégressivité du prix possible selon la durée de
location

0

= Les politiques tarifaires les plus ambitieuses
peuvent rendre le service plus accessible :
= Filéo (bassin de Briey) : 25 euros par mois
= \élyceo (agglomération nazairienne) : 18,5
euros par mois — tarif étudiant

Laide des employeurs a I’'abonnement permet de

diminuer de 50 % le prix de I’abonnement.




LA GRILLE TARIFAIRE

Approche pour la définition d’'un modeéle économique

Etablir le modele économique du vélo a assistance électrique

Létablissement d’un modéle économique présentant les recettes et dépenses estimées du futur dispositif nécessite de recueillir
les codts suivants :

Vélo

part des bénéficiaires des minimas sociaux Définir le public ciblé (notamment les personnes précaires)
trajet en fourgonnette pour la livraison du vélo

personnel dédié a la distribution des vélos

logiciel (facultatif a ce stade)

marketing (exemple : vidéo d’assistance au démarrage du vélo a assistance électrique)

stockage des vélos

hotline

service de maintenance.

|l apparait nécessaire de prendre contact dés a présent avec le service ou le prestataire en charge de la distribution et I'entretien
des vélos afin d’obtenir les colts et prix actuels des prestations de maintenance vélo (entretien du vélo a la charge de 'usager
et dégradations plus lourdes sur le vélo).



QUELLE ASSURANCGE ?

Une protection pour la communauté de communes

= La responsabilité civile = usager : les risques
corporels ou les accidents sur les tiers dépendent
des assurances personnelles des usagers

= Le vol : les assurances pour vol n’excluent pas la
responsabilité des usagers dans certains cas
définis :
= ytilisation d’un antivol non-conforme ;
= absence d’utilisation d’un antivol ;

Le rachat de franchise

Le colit de la caution peut constituer un frein a 'acces
des personnes a faibles revenus.

Exemples de rachat de franchise pour un prix de
location vélo a 35 euros par mois :

- contrat d’assurance vol et dommages : 7,1 euros par
mois

- contrat d’assurance rachat de franchise 400 ou 800
euros par mois : 1,7 euros par mois



LE REGLEMENT D’UTILISATION, UN PACTE USAGERS / COLLECTIVITE

Un cadre de responsabilité pour le loueur et 'usager

= (adrer les conditions d’utilisation :

les conditions administratives d’acces

la durée de location

I'usage (personne utilisatrice, modification
de l'aspect du vélo, zone géographique
d’utilisation, utilisation anormale,
responsabilité en cas de vol,
dégradation...)

les conditions d’entretien

le prix

I'assurance

= Récapituler les responsabilités de chacun

Définir le contenu des services




LE CHOIX DU MATERIEL ROULANT ET DE SES CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Un matériel roulant adapté a une mobilité inclusive

e —— = Le type de vélo dépend des usages attendus : aller
L travailler, faire ses courses, faire quelque sorties le
week-end

= = unveélo a usage mixte a privilégier

= Le choix du cadre :
= cadre ouvert : meilleur confort
= cadre fermé : meilleure solidité
= |e cadre ouvert est plus inclusif

= Le poids du vélo : un critére de transportabilité

= La robustesse : un critere de plus en plus
populaire (pneus en kevlar)

Définir la flotte (caractéristiques techniques)




LA MAINTENANCE DES VELOS

Tenir compte de I'usure des vélos

Différencier deux grandes familles d’intervention sur
les vélos :

= Prestations d’interventions légeres pouvant étre
réalisée par le syndicat mixte ou un opérateur
local : pneu crevé, dévoilage de roue, changement
chambre ou pneu, changement / montage roue
libre / cassette, changement rayon + dévoilage,
réflecteur de roue...

O

= Interventions plus lourdes demandant une
expertise technique : contréleur, batterie, roue
avant (roue entiére), cable de frein



AXE 4 : DEVELOPPEMENT DES SERVICES VELO

Conditions de réalisation

Trouver les conditions de réalisation

CCBDP : il y aurait-il des référents possibles pour la flotte vélo (services techniques municipaux) ou plut6t
délégation a un prestataire prive ?

Extrait de I’annexe : « Cahier des charges : Fourniture
de xx vélos a assistance électrique »

4.1 Garantie

Le prestataire expliquera les niveaux de garantie piece et main
d’ceuvre, sur le VAE complet ou ses éléments (cadre, partie

électrique...), ainsi que le processus de garantie (constat par un

Prestations d’interventions légeéres revendeur agrée ?), le réseau régional auprés duquel faire jouer
cette garantie, et le délai dimmobilisation maximal

+ Régie : garage municipal ou intercommunal Interventions lourde (inclure dans le Cahier d'immobilisation

maintenance des vélos OU 4.2 Maintenance :
 Renvoi au fournisseur

« Partenariat avec un vélociste local La maintenance des vélos a assistance électrique proposée doit
fournir une trés bonne réactivité et utiliser au maximum le tissus
d’associations locales.

Les conditions de la 1ére maintenance (délai de 1ére
maintenance) aprés réception et le plan d’entretien sont & fournir
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LE LIEU D’ENTREPOSAGE ET D’ENTRETIEN DES VELOS

La taille et I'accés au réseau, deux enjeux

= L approche fonctionnelle
= Recevoir du public pour déposer ou
récupérer un vélo (point d’accueil)

= Entreposer les vélos
Réparer les vélos (accéder a l'eau et a
I'électricité)

= L approche sociale et servicielle
= Accéder aux options de base du service
= Apprendre a réparer son vélo
= Accéder a d’autres types de services
= Bricolage
= Apprentissage
= Alimentation
= Sociabilité
= Acces a I'emploi
= Entrepreunariat

= La localisation, un enjeu a évaluer selon le modele
défini



LA GESTION DES LOCATIONS

La gestion par simple liste numérique ou logiciel

La liste : la gestion la plus simple du service
demeure la liste (tenue d’un registre via un fichier
Excel et la convention d’utilisation signée par
I'usager) pour un nombre de vélo limité (20 vélos)

Le logiciel de gestion de flottes, un outil utile a
partir d’un nombre important de vélos loués : a
partir d’'un nombre de vélos plus important le
logiciel permet d’automatiser les procédures. Les
fonctions des logiciels sont variées :

= Traitement des demandes d’inscription

= Plateforme de paiement

= Vision du calendrier

= Edition de tickets d’intervention

= (Gestion de la liste d’attente

= |nformations sur la grille tarifaire

Le site Internet et les guichets déja existants
demeurent des moyens d’accés a I'information
majeurs



ARTICLE 1 - OBJET DU MARCHE
Le présent marché a pour objet la fourniture de 20 vélos a assistance électrique (VAE) pour le compte dela .

Tous les VAE doivent étre conformes a la réglementation frangaise sur le vélo électrique et le code de la route.
Tous les équipements de sécurité doivent étre fournis.

Le prestataire devra se positionner sur du matériel moyen a haut de gamme.
L’usage principal est de la location moyenne — longue durée (entre 1 mois et 1 an), pour du domicile-travail.

La note technique précisera en particulier :
* laqualité de la matiére utilisée ;
» le dispositif assurant la rigidité.

ARTICLE 2 - PLANNING

Livraison pourle .

Les vélos seront livrés montés et préts a rouler pour une location immédiate.

ARTICLE 3 — CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DES VELOS A ASSISTANCE ELECTRIQUE
Caractéristiques principales :

Les VAE devront posséder les caractéristiques techniques suivantes :

» cadre col de cygne : il devra étre rigide, solide et le plus léger possible

« lafourche : fourche télescopique de bonne qualité

+ Taille des roues : 28’, jantes renforcées double parois

« moteur dans le pédalier avec capteur de force et progressivité de I'assistance : descriptif technique du
moteur & fournir,

pour la batterie :

+ interdiction de batterie au plomb

« performance : minimum 400Wh,

» mode de charge obligatoirement autonome : enlévement pour une recharge domestique

» batterie sécurisée sur le vélo par un systéme a clé

» transmission : protection efficace de chaine est obligatoire, avec un nombre de vitesses suffisant pour tenir
compte du relief de la zone géographique

» les freins devront étre performants, a disques de préférence

+  pneus comportent un renfort anti-crevaison

» selle confortable, de préférence selle confort gel, avec une sécurisation contre le vol

»  béquille latérale résistante

AXE 4 : DEVELOPPEMENT DES SERVICES VELO

Le marché de fourniture : un exemple de cahier des charges

3.2 Equipements complémentaires :

Le VAE devra étre fourni avec un panier, pouvant supporter une charge de 7 kg a 10 kg

il doit étre équipé d’un élément écarteur de danger, repliable.

les VAE devront étre personnalisés : stickers de la communauté de communes et numérotation des vélos selon la charte
graphique existante

3.3 Sécurisation :

Les VAE doivent étre marqués et enregistrés auprés d’un organisme agréé (Paravol, Bicycode ou Recobike). lls intégrent

également :

. des écrous antivol

. une selle avec antivol

. des accessoires vissés et non amovibles un antivol de cadre, fixe sur le vélo
. un cadenas amovible

Le systeme d’antivol doit étre référencé dans la liste ci-dessous :
ABUS : Indice 10/15 minimum

AXA : Indice 3/6 minimum

KRYPTONITE : Indice 6/10 minimum ou OR

ONEGUARD : Indice 60/100 minimum

TRELOCK : indice 3 minimum

Décathlon / B'Twin : U VELO 920, 900U (ancien U5 et 740U)
Antivols agréé SRA

Antivols agréé ART 2 Etoiles

City Lock Ultimate Pack — PINHEAD.

ARTICLE 4 — APRES-VENTE

4.1 Garantie

Le prestataire expliquera les niveaux de garantie piéce et main d’ceuvre, sur le VAE complet ou ses éléments (cadre, partie
électrique...), ainsi que le processus de garantie (constat par un revendeur agrée ?), le réseau régional auprés duquel faire
jouer cette garantie, et le délai d’'immobilisation maximal d’immobilisation

4.2 Maintenance :

La maintenance des vélos a assistance électrique proposée doit fournir une trés bonne réactivité et utiliser au maximum le
tissus d’associations locales.

Les conditions de la 1ére maintenance (délai de 1ére maintenance) aprés réception et le plan d’entretien sont a fournir



ARTICLE 3 — CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DES VELOS A ASSISTANCE ELECTRIQUE
Caractéristiques principales :

Les VAE devront posséder les caractéristiques techniques suivantes :

« cadre col de cygne : il devra étre rigide, solide et le plus léger possible

« lafourche : fourche télescopique de bonne qualité

« Taille des roues : 28’, jantes renforcées double paroies

« moteur dans le pédalier avec capteur de force et progressivité de I'assistance : descriptif technique
du moteur a fournir,
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» les freins devront étre performants, a disques de préférence

» pneus comportent un renfort anti-crevaison

+ selle confortable, de préférence selle confort gel, avec une sécurisation contre le vol

» Dbéquille latérale résistante

3.2 Equipements complémentaires

Le VAE devra étre fourni avec un panier, pouvant supporter une charge de 7 kg a 10 kg

il doit étre équipé d’un élément écarteur de danger, repliable.

les VAE devront étre personnalisés : stickers de la communauté de communes et numérotation des
vélos selon la charte graphique existante

3.3 Sécurisation :

Les VAE doivent étre marqués et enregistrés auprés d’un organisme agréé (Paravol, Bicycode ou
Recobike). Ils intégrent également :

. des écrous antivol

. une selle avec antivol

. des accessoires vissés et non amovibles un antivol de cadre, fixe sur le vélo

. un cadenas amovible

AXE 4 : DEVELOPPEMENT DES SERVICES VELO

Le marché de fourniture : un exemple de cahier des charges

Le systeme d’antivol doit étre référencé dans la liste ci-dessous :
ABUS : Indice 10/15 minimum

AXA : Indice 3/6 minimum

KRYPTONITE : Indice 6/10 minimum ou OR

ONEGUARD : Indice 60/100 minimum

TRELOCK : indice 3 minimum

Décathlon / B'Twin : U VELO 920, 900U (ancien U5 et 740U)
Antivols agréé SRA

Antivols agréé ART 2 Etoiles

City Lock Ultimate Pack — PINHEAD.

ARTICLE 4 - APRES-VENTE

4.1 Garantie

Le prestataire expliquera les niveaux de garantie piece et main d’ceuvre, sur le VAE complet ou ses
éléments (cadre, partie électrique...), ainsi que le processus de garantie (constat par un revendeur
agrée ?), le réseau régional auprés duquel faire jouer cette garantie, et le délai d’immobilisation maximal
d’immobilisation

4.2 Maintenance :

La maintenance des vélos a assistance électrique proposée doit fournir une trés bonne réactivité et
utiliser au maximum le tissus d’associations locales.

Les conditions de la 1ére maintenance (délai de 1ére maintenance) aprés réception et le plan d’entretien
sont a fournir
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AXE 5 : COMMUNICATION

Mettre en valeur le panel de solutions de mobilité existant par le renforcement des actions de communication
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http://www.cc-bdp.fr/les-services/habitat-et-cadre-de-vie/mobilite/

AXE 5 : COMMUNICATION

Logo VRVV « Au Fil de I'Eygues »

Aujourd’hui, le logo élaborée pour la Vélo Route Voie Verte « Au fil
de I'Eygues » n’aide pas a la cohabitation vélo-piéton sur les
sections fréquentée (centre de Nyons, proche des ponts et du
skate parc). L ajout d’un vélo sur les logos et panneaux a été
étudiée, des commandes de nouveaux panneaux sont
actuellement en cours.

La cohabitation pour les prochaines VRVV (notamment Au fil de
I’Ouveze) sera donc bien prise en compte.

Des panneaux supplémentaires facilitant le dialogue et la
cohabitation peuvent étre ajouter. Adapter le panneau de « respect
mutuel sur les sentiers des Baronnies » pour qu’il concerne
'ensemble  des  pratiquants, notamment  vélo-piéton-
électromobile. ..




AXE 5 : COMMUNICATION

Des panneaux d’orientation cyclable plus explicites

Elaborer des panneaux plus parlant plutét que des numéros d'itinéraires cyclable (81 - 107)

Ce type de panneau relevé sur le territoire ne permet pas d’orienter convenablement les

cyclistes. Opter pour des panneaux plus explicites qui indiquent les directions et
kilometres restants.

Les parkings, points informations, espaces touristiques, poles multimodaux, ... peuvent

aussi étre indiqués.
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AXE 5 : COMMUNICATION
Les offices du tourismes comme relais communication de la politique mobilité durable
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AXE 5 : COMMUNICATION

Des panneaux « Mobilité locale » contenant les plans de déplacement « Modes actifs » de Nyons et Buis

En partenariat avec les offices du tourisme, réaliser des
panneaux « Mobilité locale » contenant :

* Le plan des stationnements cyclables sur la commune
(indiquant s’il s’agit de box sécurisés ou d’arceaux)

» Les itinéraires cyclables sécurisés

» Les cheminements piéton

» Les stationnements PMR

» Les connexions vers les differentes VRVV et villages
desservis

Jalonner le stationnement vélo pour que les usagers
puisse savoir ou seécuriser leurs vélos le temps de petites
courses dans les ceeurs de village.

Rendre les emplacements attractifs / sympathiques

animations vélo-gastronomiques, ... 2 minutes l

bancs, ameénagements paysagers, street-art provengal,
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RAPPEL DES PRINCIPAUX CONSTATS REVELES EN PHASE DIAGNOSTIC

Besoins des usagers

Des besoins de mobilités spécifiques a chaque catégorie d’usager ]

Les besoins de mobilités quotidiennes a mettre en valeur ’h

Une faible densité de population — rendant complexe les services.

Un éloignement domicile-travail pour la moitié des usagers rendant souvent difficile de se passer de la voiture.

Réseau viaire

Un réseau de proximité important (ainsi que de nombreuses liaisons et dessertes locales)

Un fort trafic sur les routes départementales, les rendant dangereuses pour les cyclistes : insécurité trés forte sur les axes principaux
Un réseau routier secondaire qui n’est pas exempt de risques et avec ses difficultés propres

Un réseau routier secondaire a valoriser afin de lui donner une dimension utilitaire

Transports en commun

Des zones blanches sans ligne de transport régulier CCBDP

Une accessibilité médicale et scolaire extraterritoriale limitée

Des fréquences de passage sur les lignes réguliéres TC assez faibles
Un accés au gare ferroviaire limité par les ruptures de charge

Urbanisme, organisation des zones urbaines et problématiques vélo

Des pdles générateurs de déplacements regroupés dans les centralités des polarités principales.
Ville-pdle a taille humaine se traversant facilement a vélo.

Un territoire immense, rendant les déplacements compliqués et la voiture indispensable

Des routes parfois étroites et une cohabitation vélo, voiture, piéton a réinventer.

Résoudre la problématique de I'accessibilité cyclable de Nyons et Buis-les-Baronnies



RAPPEL DES PRINCIPAUX ENJEUX SOULEVES EN PHASE DIAGNOSTIC

1) Le traitement des transports réguliers et scolaires

eMaintenir les transports réguliers et scolaires existants

eMaintenir la gratuité du transport scolaire

«Améliorer la couverture des zones blanches du territoire, non couvertes actuellement par les transports scolaires et/ou les transports réguliers
eAugmenter les fréquences et les horaires des transports réguliers afin qu’ils deviennent une solution crédible pour la mobilité quotidienne
eProposer davantage de TAD avec une plus grande visibilité sur I'offre

Les connexions avec les territoires voisins et le traitement des zones blanches

oTravailler en cohérence et complémentarité avec les territoires voisins

eAmeéliorer le rabattement vers les poles générateurs de flux extérieurs des territoires voisins, en particulier Vaison-la-Romaine

eProposer des alternatives crédibles a la voiture individuelle pour connecter le territoire avec les zones voisines

eProposer des solutions de transport pour les personnes précaires

2) Solutions de mobilité et intermodalité

«Des fréquences a augmenter

e es gares utilisées par les habitants et usagers du territoire trés peu desservies

«Développer I'intermodalité, souhait partagé par tous les acteurs a plusieurs échelles

eAméliorer le rabattement vers les gares utilisées par les habitants des Baronnies, situées a I'extérieur du territoire
«Veiller a apaiser les circulations aux abords des établissements d’enseignement et travailler avec ceux-ci afin de proposer une offre adaptée et sécurisée

3) Le systeme vélo (voiries, apaisement, stationnements et services)

«Développer les dispositifs d’apaisement

«Vélo — chemins VTT et boucles locales existantes.

«Peu de stationnement dans les polarités : mettre en place une offre de stationnement vélo en centre-ville
«Potentiel de connexion des véloroutes et voies vertes vers les territoires frontaliers.

«Peu d’aménagements cyclables

«Peu de services vélo sur le territoire

«Un service de location de vélo a assistance électrique (touristique)

«Qffre de location de vélo a usage quotidien a mettre en place

4) La communication

«Faire connaitre le panel de solutions de mobilités existant en renforgant les actions de communication (donnant une visibilité sur I'ensemble de I'offre)
Mettre en place des relais locaux

«Simplifier et clarifier les solutions de mobilités



Résume des différents scenarios



Scénario 1

Affirmer une
structuration des
transports en commun
comme mobilité majeure
du territoire

Lignes réqulieres
Lignes scolaire
Navettes transport a la
demande

Mobilite solidaire

Recommandation 1.1 : Diagnostic fréquentation des navettes pour optimiser le TAD et voir les
perspectives de développement futures

Recommandation 1.2 : Recenser les besoins de transport sur les zones pas ou peu desservie

Recommandation 1.3 : Etudier les possibilité d’optimisation de I'intermodalité bus-TER / bus-TGV :
1. Connecter les gares TER de Bollene, Sisteron
2. Connecter les gares TGV d’Orange, Avignon, Alixan (Valence)

Recommandation 1.4 : Augmenter les fréquences de passage sur la moitié Nord de Ia ligne 37
(Nyons-La Motte Chalancon)

Recommandation 1.5 : Développer la fréquence de passage de la ligne 39 (but : attirer les actifs a
prendre les TC et augmenter le confort des scolaires) - En moyenne : + 2 aller-retours / jour.
Comparer avec les statistiques de fréquentation par trongcon @Région AURA / Les autocars du Petit
Nice

Recommandation 1.6 :

Adapter les fréquences du Nyons Bus afin qu’ils permettent aux actifs et aux jeunes sportifs de
profiter d’une offre TC sur mesure.

Recommandation 1.7 :
Buis-les-Baronnies : Créer une boucle navette TC a I'image du Nyons Bus desservant le cinéma, les
équipements sportifs (gymnase...), I'hdpital et les quartiers résidentiels du Nord.




Intermodalité durable au
travers des Hub Confort
(aires de covoiturages,
autostop, stationnement
Securisés, espace
convivial, ...)

Scénario 2

Rééquilibrer les modes
de mobilités sur un
mixte agile qui évoluera
dans le temps en
fonction des usages et
des usagers

Recommandation 2.1 :
Pole multimodal des Baronnies : étudier les possibilités de relocalisation et de réaménagement de
la gare routiére de Nyons

Recommandation 2.2 : Créer des Hub Conforts adaptés (aire de covoiturage / auto-stop,
stationnements cycles sécurisés, station de recharge des véhicules électriques ou de gonflage,
...) sur I'ensemble du territoire intercommunal

Recommandation 2.3 :
Voir pour équiper les bus de racks a vélo ou de dispositifs de rangement des vélos en soute

Recommandation 2.4 :
Mutualiser les mats de signalétique vélo « Au fil de I'Ouveze » pour communiquer sur le vélo et les
transports en commun.

Recommandation 2.5 :
Mettre en valeur et communiquer autour de la plateforme « Mobisol 26 »




Mobilité active : transport
cyclable, vélo-route voie
verte, liaisons douces,
stationnement cyclable

Scénario 3

Développer le vélo
comme mobilité
majeure autour de
laquelle les autres
mobilités s’accordent

Recommandation 3.1 : Réparer et sécuriser la VRVV « Au Fil de 'Eygues » sur les portions
abimées par la crue de 2019 ou présentant des orniéres, nid de poules, ...

Recommandation 3.2 : Terminer, sécuriser et jalonner la future VRVV « Au Fil de I'Ouvéze »

Recommandation 3.3 : Développer des espaces de stationnement cyclable repérables et
securisés proche des poles d’attractivité

Recommandation 3.4 : Apaiser les trongons dangereux repérés au niveaux des points et conflits
d’usages vélo-voiture

Recommandation 3.5 : Créer des jonctions cyclables stratégiques entre certaines communes :
1) Mirabel-Vaison

2)  St-Maurice — Buisson -- Villedieu

3) Nyons - Vinsobres

Recommandation 3.6 : Créer des voies douces : La boucle de Montbrun / Séderon / Rémuzat
Cornillon

Recommandation 3.7 : Finaliser la conception d’une 3¢me VRVV : Création sur I'existant « Nyons-
Ventérol-Novézan »

- Double connexion : Pierrelatte -- St-Pantaléon & Donzére — Rousset-les-Vignes

Recommandation 3.7 : Créer de la signalétique de rabattement sur un itinéraire proposé (cf.
diapo ) permettant de mettre en valeur et d’apporter une connexion aux 2 VRVV passant
par Nyons




Mobilité active : service
vélo

Scénario 4

Mise a disposition de
vélo a assistance
électrique (VAE) afin de
favoriser une mobilité
du quotidien durable



Communication

Recommandation 4.1 : Mettre en valeur le panel de solutions de mobilité existant par le

renforcement des actions de communication

Recommandation 4.2 : Favoriser le respect mutuel sur les cheminements « modes actifs » via

des communication et design adaptés
Recommandation 4.3 : Réaliser des panneaux d’orientation cyclable explicites et ludiques

Recommandation 4.4 : Utiliser les offices du tourismes comme relais communication de la

politique mobilité durable
Recommandation 4.5 : Etudier la faisabilité d’'une Maison des Mobilités

Recommandation 4.6 : Réaliser des panneaux « Mobilité locale » contenant les plans de

déplacement « Modes actifs » de Nyons et Buis



INTERMODALITE

INTERMODALITE



AXE 2 - HUB MOBILITES ALTERNATIVES

Les rabattements « piéton cyclable » vers les arréts de bus

VI 70@ 0 ? 124

] La Mo_'ttev_'f

Le territoire desservi par = \ DTS
la ligne 37 est d’autant >
plus_ intéressant_ §i. ,I’on Bomilo®
envisage la possibilité de h P
sécuriser  son  Vélo
proche des arréts de bus
ou de pouvoir le charger
dans le bus.

Recommandation 2.3 :
Voir pour équiper les bus
de racks a vélo ou de
dispositifs de rangement
des veélos en soute

I~ Vaison g -

Y

Aire de rabattement - Isochrones de 20 minutes en vélo autour des arréts de bus

=== |igne 37 B Arréts de la ligne régionale n°37



AXE 4 : LINTERMODALITE COMME VECTEUR DE DEVELOPPEMENT DES MOBILITES DURABLES

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus

S0 S

Aubres - Les Pilles

)
.‘\

Venterol
O

Mirabel

b

mg;ée
 a Mirabel
Zz
Aire de rabattement - Isochrones de 20 minutes en vélo autour des arréts de bus Aire de rabattement - Isochrones de 20 minutes en vélo autour des arréts de bus

Ligne 44 O  Arrets 44 === Ligne 37 H  Arréts de la ligne régionale n°37



AXE 4 : LINTERMODALITE COMME VECTEUR DE DEVELOPPEMENT DES MOBILITES DURABLES

0 2 4 km

. | 1 Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus

Ubrieux
711m

La Boustaude T

Aire de rabattement - Isochrones de 20 minutes en vélo autour des arréts de bus s 9 55 A an

=== Ligne 39 H Arréts de la ligne 39 1 a 20 individus 48 & ey
20 a 200 individus - : A

Recommandation 2.4 :
Mutualiser les mats de signalétique vélo « Au fil de I'Ouvéze » pour communiquer sur le vélo et les transports en commun.




So

Rabattement cyclable peut
aussi faire office de
signalétique vers les arréts
transports en commun

Recommandation 2.4 :

Mutualiser les mats de
signalétique vélo « Au fil de
I’Ouvéze » pour communiquer
sur le vélo et les transports en
commun.

2020.1150 - E02 A Phase 2 - Formalisation de la strat

AXE 4 : LINTERMODALITE COMME VECTEUR DE DEVELOPPEMENT DES MOBILITES DURABLES

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies
0 2 4 km

- i At — - - = \ . 2

Poles générateurs de flux autour de Buis-les-Baronnies et de la ligne 39

@ Equipements sportifs
@ Salle de spectacle
® Hopital 107

=== Ligne 39 : Vaison -
Nyons - Buis- Lachau
B Arréts de la ligne 39

© Groupe scolaire - Collége
[ ZAE La Palun
@ Monument historique



AXE 4 : LINTERMODALITE COMME VECTEUR DE DEVELOPPEMENT DES MOBILITES DURABLES

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies

2 options

2020.1150 — E02 A Phase 2 - Formalisation de la stratégie et proposition de scénarii 108



AXE 4 : LINTERMODALITE COMME VECTEUR DE DEVELOPPEMENT DES MOBILITES DURABLES

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies




AXE 4 : LINTERMODALITE COMME VECTEUR DE DEVELOPPEMENT DES MOBILITES DURABLES

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies




AXE 4 : LINTERMODALITE COMME VECTEUR DE DEVELOPPEMENT DES MOBILITES DURABLES

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies

i - P R T,




AXE 4 : LINTERMODALITE COMME VECTEUR DE DEVELOPPEMENT DES MOBILITES DURABLES

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies

< Buis-les-Baronnies (Cost)

D72 vers Eygaliers — Plaisians - Montbrun




Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies

AXE 4 : LINTERMODALITE COMME VECTEUR DE DEVELOPPEMENT DES MOBILITES DURABLES

Signalétique existante




POINT DUR HALTE
ROUTIERE DE NYONS



Recommandation 2.1 : AXE 2 - HUB MOBILITES ALTERNATIVES

Pole d’échange multimodal des Baronnies : étudier les possibilités de relocalisation et de réaménagement de la Relocalisation de la gare routiére de Nyons
gare routiére de Nyons

o [l e = — i
- - = —

3602 LIGNET1 (| 3506 | LIGNETI LIGNE 71>

*sauf jours fériés (IF) "T,:,'_'E""
Penode  ANNEE
Drome 26 f Vaucluse 84

[ NYONSHALTEROUTIERE | 05.45 0740  08.30
NYONS OFFICEDE TOURISME  05.46
NYONS CAVE COOPERATIVE ~ 05.50

VENTEROLGARE  06.00

07.45 08.33 12.20 17.20

Départ Halte Routiére en « zone scolaire » : point dur reconnu « congestion, danger, étroit, polluant et peu pratique pour la dépose »



RAecor’n’mandation 2.'1 : AXE 2 - HUB MOB|L|TES ALTERNATNES

Pole d’échange multimodal des Baronnies : étudier les possibilités de relocalisation et de réaménagement de la Relocalisation de la gare routiére de Nyons
gare routiére de Nyons

3602 LIGNE T

*sauf jours fériés (IF) "‘J'",:,"'E'"

Periode  ANNEE
Drome 26 f Vaucluse 84
NYONS HALTE ROUTIERE 056.45
_ o
MNYOMNS CAVE COOPERATIVE 05.50
VENTEROL GARE 06.00 07.45 08.33 12.20 17.20

2d arrét assez convivial et confortable pour attendre cependant non fonctionnel en raison de sa situation dans un rond-point




Recommandation 2.1 : AXE 2 - HUB MOB|L|TES ALTERNATNES

Pole d’échange multimodal des Baronnies : étudier les possibilités de relocalisation et de réaménagement de la Relocalisation de la gare routiére de Nyons
gare routiére de Nyons

s
e —

=

S 11-,1.,-.,mw‘a%:uﬂ""“"—‘31@3‘“@;._ —
e e

as02

L 'l L ' L ﬂml
*sauf jours fériés (IF) T,.,'_'E"' "1,,:"’* T,.,_ s
Période  ANNEE Scouure  ANNEE
Dréme 26 / Vaucluse 84 26-84

NYONS HALTE ROUTIERE  05.45
NYONS OFFICE DE TOURISME __ 05.46

|  nvons cavecoOOPERATIVE| 05.50
VENTEROLGARE  06.00

07.40 08.30

: = i
07.45 08.33

12.20 17.20

Dernier arrét non fonctionnel, non convivial et peu confortable en raison de sa situation dans un rond-point fréquenté et en pente
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PLAN D’ACTION VELO

« Lambition de ce document est de co-produire un plan d’action « Mobilité durable — Focus Vélo » avec les communes et en paralléle des
travaux en cours de réalisation. Les communes restent maitrise d’ouvrage décisionnaires sur les propositions visibles dans la suite de ce
document. »



MODERATION DES
VITESSES



MODERATION DES VITESSES

Ralentisseurs (écluses, by-pass vélo, plateau suréleves, ...)et stratégie d’apaisement

GLOBAL STREET DESIGN GUIDE
Source : NACTO

=
i
e
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=
o,

4
J
)
®




MODERATION DES VITESSES

Marquage au sol d’entrées de zone 30 ou de zone de rencontre

Marquage au sol d’entrée de zone de
rencontre, SM du bassin de Thau
Source : larouelibredethau.org, 2017

Marquage au sol d’entrée de zone 30, Pau &
Source : pau.fr, 2022

ralentisseurs et stratégie d’apaisement

Marquage au sol d’entrée de zone de
| rencontre, Poitiers
Source : lanouvellerepublique.fr, 2019

Marquage au sol d’entrée de zone 30, Caudry 3
Source : lavoixdunord.fr, 2017 E




FIN o= ZONE

30) || (30

Panneaux B30 et B51 d’entrée/sortie de
zone 30

Panneaux B52 et B53 d’entrée/sortie de zone de
rencontre

MODERATION DES VITESSES

Les panneaux de signalisation

A S

Panneaux C18 et B15 a installer aux
abords d’une écluse en fonction du sens de
priorité

AUTOMOBILISTES,
EN CAS DE
CROISEMENT,
DEPORTEZ-VOUS !

ATTENTION
AUX PIETONS ET
AUX CYCLISTES!

Panneau type « chaucidou » (CVCB)
Ralentissement et partage de la voirie



0 | ' 7 ralentisseurs / 2 zones 30 | o 2 soom

A Vers Venterol -
Novézan

Axe de vie locale choisi
-> réduction de la circulation

Ralentisseur*

O

©  Panneau zone 30

/ Vers Mirabel

Apaiser les principaux axes de circulation de la commune
— RD 538 (Avenue H. Rochier)

RD 94 (Avenue P. Laurens) : Sécurisation des traversées avec des panneaux de présence de
cyclistes, des stop et SAS vélo et une réduction ponctuelle de la vitesse de circulation a 30 km//h

Axe circulation / Itinéraire bis « accueille la fonction de transit supra-communal »

Piétonisation du cceur de ville — Rue des Déportés

APAISEMENT — MODERATION DES VITESSES

Commune de Nyons

Modérer les vitesses pour un meilleur partage de la voirie
RD 538 — RD 94

Apaiser le cceur de ville, réduire la pollution issue des véhicules
motorisés, réduire la dangerosité des routes départementales a forte
fréquentation

Ville de Nyons

Mise en place de :
7 ralentisseurs
2 zones 30 : environ
2 500 metres linéaires

CCBDP : Schéma directeur cyclable
Ville de Nyons

DDT / Département / ADEME
1 ralentisseur : 1 000 €
1zone 30:40€/ mL
Moyen terme
Total : 100 000 a 200 000€

* Aménagements ponctuels de ralentissement (favoriser chicane ou
écluse, éviter les dos d’ane, coussins berlinois ou plateaux surélevés
en raison de I'environnement résidentiel...)




»

O Ralentisseur™

©  Panneau zone 30

Route départementale 5

* Ameénagements ponctuels de ralentissement (favoriser les chicanes ou écluses, éviter
les dos d’ane, coussins berlinois ou plateaux surélevés en raison de I'environnement
résidentiel et des nuisances acoustiques qu’ils engendrent)

APAISEMENT — MODERATION DES VITESSES

Commune de Buis-les-Baronnies

Modérer les vitesses pour un meilleur partage de la voirie

RD 5

Gérer le partage de I'espace public pour des usages et services de
proximité
Apaisement et modération des vitesses en centre-bourg

Ville de Buis-les-Baronnies

Mise en place de :

4 ralentisseurs

« 1 zone 30 d’environ
500 metres linéaires

CCBDP : Schéma directeur cyclable
Ville de Buis-les-Baronnies

DDT / Département / ADEME
1 ralentisseur : 1 000 €

1zone 30 : 40 €/ mL

Moyen terme
Total : 25 000 a 50 000€



STATIONNEMENTS
VELOS SECURISES



STATIONNEMENTS VELOS SECURISES

le stationnement vélo

i

T |2

=

Box vélo sécurisé Abri collectif fermé

Box vélo sécurisé

Rateliers — arceaux de type « pince-roues »



STATIONNEMENTS VELOS SECURISES

les opportunités de recharges des Vélos a Assistance Electriques lors du stationnement

Le développement des Vvélos a assistance
électriques (VAE) est a prendre en compte.
Plébiscités pour leurs capacités a réaliser des
distances intéressantes, alléger l'effort sur des
territoires vallonnés et proposer des activités
touristiques plein air agréables, des aménités (type
chargeur de batterie, box sécurises, kit entretien, ...
sont fortement appréciés et anticipe des futures
demandes récurrentes.

Lopportunité de pouvoir recharger les VAE se trouve
dans :

- les lieux d'accueil (commerces,
particuliers, maison du vélo ou office du tourisme,
gite, loueur et réparateur vélo, restaurateur, sites
touristiques ...)

- les lieux labellisés « Accueil Vélo »
France Tourisme

- au sein de box sécurisés derniére
génération (type Simply Box™)

* systeme d’attache du vélo associé a une box verrouillable dotée
d’une prise 220V (capable d’accueillir la batterie et son chargeur
ainsi que les effets personnels du cycliste (casque, sac a dos
etc...).

Les hébergements Accueil Vélo vous assure les services suivants :

‘") (X ()

1 abri vélo couvert et fermé 1kit de réparation complet 1 prise pour recharger

o) [} )

Transfert de bagages (gratuit
ou payant)

Etre & -5 km d'un itinéraire Laver et sécher son linge

Simply Box

https://www.francevelotourisme.com/accueil-velo



https://www.francevelotourisme.com/accueil-velo

DEVELOPPER ET SECURISER LE STATIONNEMENT VELO

Commune de Nyons

Permetire aux usagers des modes de transport actifs de
stationner et sécuriser leurs vélos, VTT, VAE, trottinettes,
hoverboards, gyroroue... lors de leur venue en centre-ville.

A plus long terme : Réduire la pollution et les nuisances des
véhicules motorisés

Exemple de localisations

\ N UNEEE 22 SR : possibles pour I'ajout de
advs ¥ RGN 50 ) b s v : T Ville de N #/ stationnements —
- 3 e rdideo e A WNEN T e (0 Vo Bord vert épais : box
‘ . N S e R Consulter le collectif vél
\ B B, SO g ) . onsulter le collectif vélo
o RN x\ W”’"pﬁﬁ B CCBDP : Schéma directeur ol 36 SaTE e B
o O e BT cyclable P
j e | S N e : Ville de Nvons emplacements et leurs
D ' 73 2 y nouvelles idées
f2:) Ajout d'arceaux possible Région - PNR
: G) Arceaux existants 1 accroche vélo type U
X 4 d ~ Court terme inversés : 250 €
e ¢ 1 emplacement en  box

sécurisé : 1 500€

+80 places de stationnement _
« modes actifs » Total : entre 30,000€ et

- 30 accroches vélos type « U inversés » 40,000€
20 places en box sécurisé



m DEVELOPPER ET SECURISER LE STATIONNEMENT VELO

Commune de Nyons

@ Propositions
=&/ complémentaires

= P
2

r;}. Ajout d'arceaux possible

'J.
) Arceaux existants
g Arceaux possibles

emplacements proposes a rapprocher
des propositions du collectifs vélo

2020.1150 — E03 C Phase 3 - Plan d’action 14
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Buis-les-Baronnies - Emplacements existants et suggérés pour la création de stationnements vélo

Projet "Au fil de 'Ouvéze" - Buis-Pierrelongue  Ajouts possibles :

() Arceaux existants @ Box sécurisés

@ Arceaux type U inversé

DEVELOPPER ET SECURISER LE STATIONNEMENT VELO

Commune de Buis-les-Baronnies

Permetire aux usagers des modes de transport actifs de
stationner et sécuriser leurs vélos, VTT, VAE, trottinettes,
hoverboards, gyroroue... lors de leur venue en centre-ville.
Réduire la pollution et les nuisances issues des véhicules
motorisés

Ville de Buis-les-Baronnies

Exemple de
CCBDP : Schéma directeur Ry) localisations possibles
cyclable pour I'ajout de
Ville de Buis-les-Baronnies stationnements

Région / PNR
1 accroche vélo type U
Court terme inversés : 250 €
1 emplacement en  box
sécuriseé : 1 500€
+45 places : Total : entre 25,000€ et
« 15U inversés 30,000€

15 places en box sécurisés

Penser a jalonner le stationnement vélo



SIGNALETIQUE ET
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SIGNALETIQUE ET RABATTEMENT MODES ACTIFS

exemples de signalétiques piétonnes et cycles

. Vs | 53 Brevenmacher 23
A Jardin s Fonts, e" ; B WESSE‘Thi"ig f ?.3
4 Centre Historique : g ¥, .
% i| Echternach 12 &
Steinheim &= 72

[g Angers 3,5) ﬂ vers Loire a Velo 2,5>

E] vers Loire aVelo 2,5 )

: boucle
5‘! L des Etangs 3'5>

a2 Vers Loire aVelo 2.5>




LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

NYONS : Valoriser, rabattre, connecter et jalonner autour des VRVV
Entrer/Sortir de Nyons depuis une enz‘ree de wlle « Rond—pomt des Laurons / BIOCOO,D » =mn traversee de ZAE

Joubert Eric @ e .
G s .-»Y
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4 N ae® 5
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o Connexmn Parter@l
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\ A\ Aménagements cyclables existants sur la zone 1 (VRVV,
. "‘(t‘ o ,‘ N
{y ; BloFoﬁ) Nyons y i hAN, 7

. \ala\seg\

! Blosphere A
\ 4 3
& N

s
- Signalétique et jalonnement a renforcer au niveau du rond point du B|ocoop
@B gh o A5 @ Implanter 2 a 3 mats et panneaux de jalonnement
. oy, 1/ 4 lals‘i%’r'x’nerle de r‘l-yc;;:éﬁ e

(optionnel) Réaliser une ligne de peinture continue au sol en zone
d’activité pour diriger vers la passerelle ou I'entrée sur la VRVV




P & , ,
= LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

/ '\ a mettre en cohérence / complémentarité NYONS : Valoriser, rabattre, connecter et jalonner autour des VRVV
avec les propositions du BE CEREG (en cours)
Maitrise d’ouvrage : Ville de Nyons

Entrer/Sort/r de Nyons depuis une centrallt « Gendarmerie / Pharma(:/e / Super U / Brasserie »

“w-m € Vers Valreas TS N 4 o \| PR S | T >
Oy = 5 3 AeE 0 U e e (7€ A .‘_; 14 : Tracé CCBDP permettant

# ‘ O e une  intermodalité  vélo

‘_\av&me ae Venterol ~Te mT ey ¢ce M A bus au rond-point de la

R M ey o '. 8 Cave Cooperative e e =

+7 a10 mats (v0|r Si pOSSIbIlI’[e d’ajout de panneau
sur les existants)et panneaux de jalonnement) '

Marquages au sol a prévoir

Proposition de se
connecter directement

. a la promenade de la
Digue.

2




LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

NYONS : Valoriser, rabattre, connecter et jalonner autour des VRVV

Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

VRVV (Av. de Venterol) — Rue des Cerisiers — Rue G. Croizet -
Rue des Antignans— Jonction future VRVV

Lavenue de Venterol est assez fréquentée mais fera I'objet d’'un réaménagement lourd
type VRVV. La circulation des cycliste sera donc sécurisée grace a la surlargeur
disponible. Attention, cette route est également empruntées par des véhicules lourds.
Lavenue est d’autant plus fréquentée aux heures de pointes matinales et en fin de
journée.

Aménagements paysagers et remodelage du croisement.
Jalonnement au niveau du croisement avec la Rue des Cerisiers :
+ Pose d’un ou 2 mats et de panneaux de jalonnement.
Marquages au sol (peinture)

Provision pour travaux complémentaires



LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

NYONS : Valoriser, rabattre, connecter et jalonner autour des VRVV

Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant
Rue des Cerisiers — Avenue F. Mistral - Rue G. Croizet

-y,

La rue des Cerisiers profite
d’un revétement satisfaisant et
présente une fréquentation e
modérée. Un mat ainsi que des o il
panneaux de jalonnement WE.

serait nécessaire afin d’orienter sk 7 N
convenablement les cyclistes. > Rue G. Croizet

@ Jalonnement au niveau du
croisement Rue des Cerisiers-
Avenue F. Mistral : pose d’un mat
et panneaux de jalonnement.
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= LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

NYONS : Valoriser, rabattre, connecter et jalonner autour des VRVV

Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant
Rue G. Croizet — Avenue de Mechernich

Jalonnement de P'itinéraire @** 5

[ ===0)

g e gt Solution 1
l» - S~ Jalonnement de litinéraire : pose d’un mat et d’'un panneau de jalonnement au
P croisement de la Rue G. Croizet avec I'avenue de Mechernich

Solution 2
Jalonnement de litinéraire : pose d’un mat et d’'un panneau de jalonnement au
niveau de la pharmacie « Les Antignans »

N Hexl2 ey neslald
vesbvid ub sinaM b .9_.




LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

NYONS : Valoriser, rabattre, connecter et jalonner autour des VRVV

Proposition de scénarios par itinéraires le réseau irriguant
Rue G. Croizet — Promenade de la Digue - VRVV « Au fil de I’'Eygues »

Sécuriser la traversée des cyclistes au niveau de la bande stop
Signaliser I'arrivée sur la VRVV « Au Fil de I'Eygues »

* Rue G. Croizet : état correct
» Promenade de la Digue : état dégradé sur ce trongon

« VRVV : bon état

" Reéfection de la voirie et marquage au sol (10 m2)

Mise en place d’écluses (2)
Jalonnement de I'itinéraire : pose d’un mat et d’'un panneau de jalonnement




Balises J11
Peinture blanche
Place de stationnement

écluse / chicane légere

MODERATION DES VITESSES

Chicane légére ou temporaire

Utilité : Permet le ralentissement des véhicules sur une voie a largeur réduite

Efficace dans les quartiers résidentiels ou la commune souhaite conserver une
offre de stationnement

Cet aménagement peut étre encore plus favorable a la circulation des cyclistes, en
ajoutant un bypass vélo (voie cyclable passant a droite de I'aménagement ci-
contre)

Sur la photo ci-contre, la largeur de la voie reste importante, l'effet de
ralentissement est donc réduit sur cette section.

Pour plus de durabilité, il est possible d'avoir plusieurs aménagements différents :
* un petit terre-plein béton (pérenne)
* un pot de fleur de taille conséquente

Il est aussi possible de tester cet aménagement avec de l'urbanisme tactique :
peinture jaune et balises (J11 ou K16)
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= LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

NYONS : Valoriser, rabattre, connecter et jalonner autour des VRVV

Jalonnement de I'itinéraire Oﬁao 5 >

g Proposition de scenarios par itineraires : le reseau irriguant
Rue des Antignans — Promenade de la Digue - VRVV « Au fil de

I’Eygues »
Sécuriser la traversée des cyclistes
Signaliser et mettre en valeur cette future jonction
(2 ;:;‘L \
-cﬂ“‘w‘\':- {-; Appart 58 Promanade a2 DIz
R L do la Digoe oo . . s . . e . .
ot % 'Q 3 ' La cartographie participative et les visites terrain Vizea permettent de conclure sur
q Masson de paye les besoins suivants :
oapnnage informanaue@Y 2@ Au croisement promenade de la Digue x Rue des Antignans x Rue du Général de
sei cosmos @ Vernejoul :

+ passage piéton
« refection de la voirie

La Carayelle

Réfection de la voirie
Création d’un passage piéton (marquage au sol sur environ 15 m2)
@ Jalonnement de I'itinéraire : pose d’un ou 2 mats et de panneaux de jalonnement
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LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Connexion entre la VRVV « Au fil de 'Eygues » et la future VRVV « Création sur existant - Nyons - Venterol — Novézan »

Jalonnement de I'itinéraire & 6>

Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

Rue du Général de Vernejoul x Avenue de Verdun x Rue Edgard
de Vernejoul

Orienter les cyclistes dans ce quartier résidentiel
Permettre une arrivée en hypercentre

Analyses Meaicaies ¥

CFPPA de Nyons N -
9 L "~ © oulin J Ramade 2
SRS ¢ Rl
oy Ecole og E
Conduite Sagnarc»‘
by
£ r4 7 . .
Cette zone a été refaite fin 2021, seule de la
? g 1 ey 7 .
= signalétique est nécessaire.
Q‘\f‘f,ﬁ' Pizza . Maison de vacances Belle | Q que 8 5 Mo |
> vent villa avec piscine & N el 1 ]
ra"iacquemm Fadila Centre de 5 A
|0|S|r CCBDP Thédtre de Verdure
nik . Q
\ 3
® \ Terrain de spcrlq
Py e “ Maison de pays
hard \ % Sci Casmus@ \‘ Aire de jeux publique

ar

LaCaravelle

fardin des Aromes

Solution 1
ey Jalonnement de litinéraire : pose d’'un ou 2
mats et de panneaux de jalonnement.

per U et Drive

La Maisen D'antaram

s Antignans




Des ameénagements importants
pourraient étre réalisés sur ce
secteur autour de larrét TER,
dans ce cas le cout global du
projet sera plus important (cf.
Plan d’actions - Schéma des
mobilités)

LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Connexion entre la VRVV « Au fil de 'Eygues » et la future VRVV « Création sur existant - Nyons - Venterol — Novézan »

de la

fréquentation des voies :

Faible
Modérée

Proposition de scénarios par itinéraires :
le réseau irriguant

Rue Edgard de Vernejoul x Av. Venterol x
Av. Fréderic Mistral x Av. Paul Laurens

Orienter les cyclistes sur cette arrivée en hypercentre
Permettre le stationnement, I'intermodalité avec les TC
Gérer la jonction avec les piétons et automobilistes

Absence d’aménagement cyclable, un arrét de TC important
mais peu pratique

@ Jalonnement de [l'itinéraire : pose d’'un ou 2 mats et de
panneaux de jalonnement
Marquages au sol



LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Connexion entre la VRVV « Au fil de 'Eygues » et la future VRVV « Création sur existant - Nyons - Venterol — Novézan »

Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant
BILAN

Créer des nouveaux itinéraires cyclables et mettre en valeur les
cheminements existants (notamment la VRVV « Au Fil de 'Eygues »)
Sécuriser les déplacements « modes actifs »

Orienter les piétons et cyclistes afin d'arriver en hypercentre de Nyons
Favoriser I'intermodalité (notamment linterface entre les modes
actifs, les transports en commun et la voiture)

Tendre vers un meilleur partage de la voirie (cyclistes, piétons,
automobilistes)

« 2 zones de réfection de la voirie (environ 50 m2)

» Une dizaine de mats < environ 20 000 € HT
« Une douzaine de panneaux de jalonnement
Provision pour des marquages au sol (peinture) (hors aménagements VRD)

« 20 m2 (traversées, franchissements et passages piétons)
« 300 metres de lignes directionnelles

« 2 écluses (compris balises J11 ou K16 pour du temporaire)

Provision pour travaux complémentaires (4000€)



SIGNALETIQUE ET
RABATTEMENT




AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Aménager et jalonner autour de la future VRVV de Buis-les-Baronnies

Contre Sens Cyclable a
mettre en ceuvre ? Panneaux de

Signalétique de rabattement ; «‘? départ de la VVV depuis
depuis le groupe scolaire. =7 A o I'Office du tourisme

¢ .4, ‘},

Rabattre depuis la zone
hospitaliere et le gymnase
intercommunal

¥ |

; e 9 y j£ y .IJ‘ o
7.0 : r {'
Rabattre depuis w4 9]
le centre-ville =
T~ DA (o
1 - —

Possible allée des Platanes
Place des Quinconces

Centraliser les informations et
les différents départs
d’itinéraires (cyclables,
piétons, ...)

Multiplicité des tracés de la VVV :

des itinéraires possibles sur les deux rives
Rive gauche : carrefour Coste a traiter




LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Focus signalétique et rabattement en centre ville de Buis-les-Baronnies

Orienter et fluidifier 'entrée et la sortie du village, notamment lors des trajets et transitions cyclistes, pédestres et
transport en commun.

Développer un pole d’échange multimodal pour favoriser I'intermodalité et centraliser les informations (notamment sur
les différents départs d’itinéraires cyclistes et piétons

Renforcer I'offre de stationnements sécurisés afin d’accroitre les dynamiques touristiques et économiques locales

5 mats + 5 panneaux pour :

Le rabattement dans le centre historique, @

Le rabattement depuis la zone hospitaliere et le gymnase intercommunal O ainsi que depuis le college ©
La communication sur I'acces aux lieux sportifs et touristiques en vélo (gorges d’Ubrieux, ...) @

- La communication sur la multiplicité des itinéraires cyclables et I'offre de stationnement sécurisés @
Aménagement du pole multimodal (marquage au sol, signalétique, box sécurises, mobilier urbain, kit entretien...)

5x (100+350) = 2250 €

1 000 € (marquages au sol)

5 000 € (mobilier urbain et kit entretien)

2 500 € (provision pour travaux complémentaires)

Total : 10 000 € HT

(hors aménagements VRD)



LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies

O‘to > 9 0 2 4 km

| | |

Localisation des intersections /\ o
de rabattement des flux i

piétons, vélos et transports AliE
en commun

Etudier les opportunités de v .
partenariat avec le département S —— 3

Mutualiser les mats de | e g So 8
signalétique velo « Au fil de S 4> 6
I’Ouvéze » pour communiquer (:)
sur le vélo et les transports en 8 . aus
commun (notamment ligne 39) : SO & |
S$o 7 ) =
‘ & 6 -
A , i [e)(®) Eyg
/ '\ a mettre en cohérence / ==
complémentarité avec les (S0 8 et C AT
propositions du BE CEREG -
(en cours) Poles génerateurs de flux autour de Buis-les-Baronnies et de la ligne 39
Ligne 39 : Vaison - @ Groupe scolaire - Collége @ Equipements sportifs
piers - Bais. Ll C_JZAE La Palun @) Salle de spectacle

B Arréts de la ligne 39 e Monument historique ® Hépital



LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies

ENJEU
Signaler aux cyclistes leur arrivée sur Buis-les-Baronnies et sa future VRVV
Orienter en direction de Buis et Sainte-Jalle

ETAT ACTUEL
- D 546 : bon état
- D108 : bon état

M PROPOSITION TECHNIQUE

Jalonnement de l'itinéraire : pose d’un mat et d’un panneau de jalonnement

2 options

2020.1150 — E03 C Phase 3 — Plan d’action




LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies

Option 1

Signaler aux cyclistes leur arrivée sur
Buis-les-Baronnies et sa future VRVV

Indiquer le temps nécessaire pour
rejoindre La Roche en vélo

+ D159 : bon état
- D 546 : rénovée sur cette
section

Jalonnement de I'itinéraire : pose d’un
mat et d’'un panneau de jalonnement

2 options



LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies

Création d'un p6le  multimodal
stratégique afin d’orienter les différents
flux et de proposer des aménités aux
usagers des modes actifs

Affichages déja présents et quelques
arceaux de stationnement vélo

Abri visible

Site classé et platanes protégés

Jalonnement de l'itinéraire : pose d’un
mat et d’un panneau de jalonnement
Marquages au sol (peinture)

Affichage de communication

Kit entretien

Box sécurisés

Pale multimodal
Sud Baronnies zone « Allée des Platanes - Place._des Quinconces »

La MOE urbaine devra proposer 'aménagement de cette

+Un travail sur la réorganisation de cets

sespace est en cours par la commune.




LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies

Signaler aux cyclistes leur
arrivee  sur  Buis-les-
Baronnies et sa future
VRW

Orienter vers Propiac ou
Beauvoisin en indiquant les
temps  nécessaires et
dénivelés pour rejoindre
ces destinations a vélo

< D 147 : bon état
- gtroite

« D 5 : trés bon
état

wwsaud PULIH 3] Wwayy

Jalonnement de [l'itinéraire :
pose d'un mat et dun
panneau de jalonnement

/% A
0,///9

2 options

"\éb
&
R
R
4
‘P
K

2

l Google



LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies

Signaler aux cyclistes leur arrivée sur Buis-les-Baronnies et sa future VRVV
Orienter vers de Buis — Eygaliers — Plaisians — Montbrun
Zone de covoiturage « informelle » pouvant étre formalisée

- Carrefour Cost : lieu stratégique Carrefour Cost
« D72 :bon état
- D 5: bon état, marquage au sol a effacer

Jalonnement de l'itinéraire : pose d’un mat et d’un panneau de jalonnement

Pose d’un panneau aire d’autostop — covoiturage & 5
Mise en place d’un abri @

Marquage au sol (peinture) ¥

Mise en valeur de
I’arrét de bus




LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies

Signaler aux cyclistes leur arrivée sur Buis-les-Baronnies et sa future VRVV Oﬁ% 6 >
Orienter vers de Buis — La Penne sur Ouvéze - Mollans
Zone de covoiturage « informelle » pouvant étre formalisée

Ravin des Aspirants: lieu stratégique

D 525 : état correct )
D 5 : bon état Ravin des

Abri bus existant Aspirants

Jalonnement de l'itinéraire : pose d’un mat et d’un panneau de jalonnement
Pose d’un panneau aire d’autostop — covoiturage
Marquage au sol (peinture)

Vo A
8

Signalétique existante




LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies

o—| ENJEU
Fluidifier le passage

ETAT ACTUEL
- Fossé infranchissable et cours d’eau
M PROPOSITION TECHNIQUE CHAY SSoN
PASSERELLE ; : o
Ravin des Aspirants Powenlle aus g, RAYVIN DeS ASPIRANTS  4oé 45m.
E ........................... ( C\* u“: dea Tuves e Bm‘:,) @
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LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies

ENJEU
Sécuriser la traversée

ETAT ACTUEL
 Route a vitesse élevée et dangerosité

tavenes seccursee de La DY

ﬁu-P‘.Ntv‘W I’ anesenmne dg";u howelal ves & +vuuel.

PROPOSITION TECHNIQUE

Ecluses et marquage au sol
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LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Focus rabattement en vue de I'intermodalité Vélo-Bus a Buis-les-Baronnies

Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

BILAN
Renforcer les tracés existants des VRVV et connecter des nouveaux itinéraires
pour la mobilité au quotidien
Renforcer le jalonnement pour les modes actifs et les transports en commun
Sécuriser les déplacements « modes actifs »
Orienter les piétons et cyclistes afin d'arriver en hypercentre de Buis et dans les
villages des vallées voisines
Favoriser l'intermodalité (notamment [Iinterface entre les modes actifs, les
transports en commun et la voiture)
Tendre vers un meilleur partage de la voirie (cyclistes, piétons, automobilistes)

- Mobiliers urbains, (abris x2) et kit entretien vélo
«  Environ 6 mats
- Une dizaine de panneaux de jalonnement et communication Total : environ 20 000 € HT
Provision pour des marquages au sol (peinture) (hors aménagements VRD)
« 20 m2 (traversées, franchissements et passages piétons)
< 100 meétres de lignes directionnelles

« 2 écluses (compris balises J11 ou K16 pour du temporaire)

Provision pour travaux complémentaires (2000€)
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Résoudre des dangerosités et points
durs sur le territoire

Grande jardiniére : 1 000 €
Ralentisseur basique : 1 000 €
Coussin berlinois : 2 500 €
Ecluse légére : 2 500 €

Ecluse double sens : 4 000 €

Total : environ 20 000 € HT

LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Apaisement a I'échelle intercommunale

s Ecluse centrale

ECLUSE RALENTISSEURS PLANTES

A . J V. .~ . 3

Draguignan
Source : ville-draguignan.fr, non daté

o Ecluse double

Woerth v Aménagement d’ﬁne avancée de tfottoir plantée aux abords_d’un passage piéton
Source : Cerema, 2016

le _‘ e



DEVELOPPER ET SECURISER LE STATIONNEMENT VELO

Stationnements vélos sur les autres communes de la CCBDP

Permetire aux usagers des modes de transport actifs de
stationner et sécuriser leurs engins lors de leur venue en
centre-ville. A plus long terme :

Réduire la pollution et les nuisances des véhicules motorisés

> 4 & * Aires de covoiturages CCBDP + communes

existantes

DDT / Département / Région

“+* Stationnements
sécurisés et Y& :
facilités cyclables Court terme Chercher un design permettant

l'attache du cadre

e

& onghe St-Sauveur.

wom o St-Auban
SR \

oo

g s
O st
D

Vers +120 places de stationnement

LBy « modes actifs » soit
60 accroches vélos type 1 accroche vélo type U
« U inversés » inversés : 250 €

4 par commune sur environ
15 communes Total : 15 000 € HT



LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Jalonnement, signalétique et rabattement a I’échelle intercommunale

Pouvoir jalonner certains
croisements et secteurs clés du
territoire

-3 JRoee b o7 o
Entrée d’une voie verte, Teillay
Source : llle-et-vilaine.fr

30 mats et panneaux de jalonnement
sur 15 communes :

forfait marquage au sol ( environ 150 : = Indication de début et fin de bande

[ ‘ : cyclable ou de piste cyclable, conseillée
m2) = .(&%) {l et réservée aux cycles. Ces panneaux
: | vont devenir facultatifs sauf pour les

c113 c114 pistes au niveau du trottoir)

Total : entre 15 et 20 000€ HT EdCourtes 2,5}

Début et fin de bande cyclable ou
(j%) de piste cyclable, obligatoire et .,} BOBIGNY 12
réservée aux cycles. id Parc de Sevran 2,5
B40

B22a

R
] -— v e =
P Doubl list 1 I

[ ;I } ouble sens cyclistes CIrCUI_t des

| J { ‘ Bastides |

C24a C24c

€ 25




VINSOBRES
MIRABEL

LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Aménager et jalonner une liaison douce avec Vinsobres et Mirabel-aux-Baronnies

Connexion Mirabel — VWV
« Au Fil de 'Eygues »

Complément de connexion
en direction de Vinsobres

Options de nouveaux
tracés pour la VRVV « Au
Fil de ’'Eygues »

(dans I'attente d’un retour
politique du CD26)

VVV historique

2020.1150 — E03 C Phase 3 - Plan d’action




Entrer / Sortir de Mirabel en
évitant au maximum la D 538
jugée dangereuse et
remplissant plutot une
fonction de ftransit pour les
véhicules motorisés

« D160 : Iégérement
étroite mais
renovée (2021)

* (option) D 4:
étroite — bon état

Marquage au  sol et
sécurisation de la traversée

Jalonnement de [’itinéraire :
pose dun mat et dun
panneau de jalonnement

Multiplicité des itinéraires

possibilité d’ajouter un mat et
un panneau de rabattement au
Nord sur le croisement de la D4

LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Aménager et jalonner une liaison douce Vinsobres — Mirabel-aux-Baronnies




LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Aménager et jalonner une liaison douce Vinsobres — Mirabel-aux-Baronnies

ENJEU
Rejoindre la D4 pour aller prendre le pont de I'Eygues (aux Ratiers) — Orienter les flux cyclistes

ETAT ACTUEL
« D160 : bon état
« Chemin de La Laupie : faible fréquentation — au milieu des vignes

M PROPOSITION TECHNIQUE

Jalonnement de l'itinéraire : pose d’un mat et d’un panneau de jalonnement

2020.1150 - E03 C Phase 3 — Plan d’action 48




P

Orienter et indiquer le temps
nécessaire  pour  rejoindre
Vinsobres a vélo

« Chemin de La Draye
/ Chaumeil : faible
fréquentation — au
milieu des vignes

- D4:bon état

Jalonnement de I'itinéraire : pose
d’un mat et d’'un panneau de
jalonnement

LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Aménager et jalonner une liaison douce Vinsobres — Mirabel-aux-Baronnies




P o

AXE 3 : LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Aménager et jalonner une liaison douce Vinsobres — Mirabel-aux-Baronnies

Informer sur la zone de travaux afin de
rejoindre Nyons par la rive droite de
I'Eygues

Orienter et indiquer le temps nécessaire
pour rejoindre St-Maurice-sur-Eygues a
vélo

AL
Saint Maurice gy
s/ Eygues

€| 20 minutes

Jalonner en direction de Vinsobres

+ Pont : voirie double sens =N .
largeur 7 metres e )\ g P : ———
* D4 :trés bon état
Du rond-point du Sagittaire
au pont : section de RD4 étroite
et dangereuse

Aménager la redescente sur la VRW
historique et indiquer la zone de travaux

Jalonnement de [itinéraire : pose 2
mats et 3 panneaux de jalonnement

Etudier mise en place d'un
aménagement de priorité et sécurisation
des cyclistes type feu manuel



— lisibilité du parcours

« QOrienter en direction de Nyons et
St-Maurice-sur-Eygues au niveau
du rond point

 Indiquer les temps nécessaires
pour rejoindre ces communes a
vélo

 Profiter de [I'espace disponible
pour permetire une halte

« Jalonner en direction de Vinsobres

* Rond-point : neuf

 Chemin Les Ratiers:
faible fréquentation — au
milieu des vignes

Jalonnement de l'itinéraire : pose 2
mats et 2 panneaux de jalonnement
Aménités type kit entretien vélo, plan,
point d’eau, borne recharge vélo
électrique, banc ou abris

LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Aménager et jalonner une liaison douce Vinsobres — Mirabel-aux-Baronnies




LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Aménager et jalonner une liaison douce Vinsobres — Mirabel-aux-Baronnies

— lisibilité du parcours

« Jalonner en direction de Vinsobres

« Chemin Les Ratiers:
faible fréquentation — au
milieu des vignes

+ Chemin de la Conche :
sauvage — en forét

Jalonnement de [litinéraire : pose
dun mat et dun panneau de
jalonnement

(optionnel) innovation type peinture , a8
bioluminescente  Lumikrom  ou N i
lampadaire solaire X (o 4 : )

ELESHN @

Moulinia. Huile
d'Olive de Chameil




LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Aménager et jalonner une liaison douce Vinsobres — Mirabel-aux-Baronnies

— lisibilité du parcours

« Jalonner en direction de Vinsobres

« Chemin Les Ratiers:
faible fréquentation — au
milieu des vignes

+ Chemin de la Conche :
sauvage — en forét

Jalonnement de [litinéraire : pose
dun mat et dun panneau de
jalonnement

(optionnel) innovation type peinture , a8
bioluminescente  Lumikrom  ou N i
lampadaire solaire X (o 4 : )

ELESHN @

Moulinia. Huile
d'Olive de Chameil




LA POLITIQUE VELO AU CCEUR DE LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

Aménager et jalonner une liaison douce Vinsobres — Mirabel-aux-Baronnies

Proposition de scénarios par itinéraires : les jonctions et
connexions entre les villages

Créer de nouveaux itinéraires cyclables BILAN

Renforcer le jalonnement pour les modes actifs et les transports en commun
Sécuriser les déplacements « modes actifs »

Orienter les piétons et cyclistes afin de connecter Nyons Vinsobres Mirabel-aux-
Baronnies et St-Maurice-sur-Eygues

Tendre vers un meilleur partage de la voirie (cyclistes, piétons, automobilistes)

«Abri (x1) et kit entretien vélo

* Environ 6 mats o Total : environ 15 000€ HT
Environ 8 panneaux de jalonnement et communication
Provision pour des marquages au sol (peinture)

« 20 m2 (traversées, franchissements et passages piétons)

« 30 metres de lignes directionnelles
« 2 écluses (compris balises J11 ou K16 pour du temporaire)

Provision pour travaux complémentaires (2000€)



Envelo dtair . ..
. ”ppe budgetaire Localisation
prévisionnelle

100 a 200 000 € HT Nyons
FresfeaE o e e 25250000 € HT Buis-les-Baronnies
vitesses Autres communes du territoire de |Ia
20000 € HT Communauté de Communes Baronnies Drome
Provencale
352340 000€ HT Nyons
, .. 25 a 30 000€ HT Buis-les-Baronnies
Développer et sécuriser le
stationnement vélo Autres communes du territoire de la
15 000 € HT Communauté de Communes Baronnies Drome
Provencale
20000 € HT Nyons
20000 € HT Buis-les-Baronnies
Signalétique, jalonnement et 15 000 € HT Jonction Vinsobres-Mirabel-aux-Baronnies
rabattement
Autres communes du territoire de la
15 a 20 000€ HT Communauté de Communes Baronnies Drome
Provencale

TOTAL 300 000 € a 430000 €
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GOUVERNANCE

Animation du réseau des partenaires institutionnels et techniques

Animation du réseau des partenaires
institutionnels et techniques

Les MOA sont identifiés dans chaque fiche et
peuvent solliciter la CCBDP

Pour certains projets, la CCBDP dispose de
moyens et d’ingénierie pour aller chercher des
financements / répondre a des AAP

La CCBDP fera partie du comité des
partenaires

Pour les communes de Nyons et Buis-les
Baronnies, la mobilité est un élément
transversal dans les ORT

e 13 Le Conseil communautaire
T e
Y

Mands! 3 x
an26 | % Le Comité exécutif

Les instances
de gouvernance sont
les suivantes

Le Bureau

® La Commission permanente

% Les Conseils territoriaux

% Les Commissions
thématiques

Le réglement intérieur précise
Iarticulation entre ces différentes
nstances contribuant au proces-
sus décisionnel

COMMISSIONS THEMATIQUES COMITES TERRITORIAUX

& 12 cammissions heématiques % 4 comités d'éus représentants s 4 tomilcires des

Vices-Présidentn. 8lus communmaites ax-Communautés de comenunes des Barcones
ot murscipaus



| &

> Pilotage et coordination a
I’échelle territoriale  du
projet mobilité

> (Collaborations, retours
d’expériences, partage

Animation du réseau des
partenaires institutionnels et
techniques

GOUVERNANCE
Animation du réseau des partenaires institutionnels et techniques
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LIGNE 39 : NYONS - BUIS LES BARONNIES — (VAISON) - LACHAU

Arréts de bus supplémentaires et développement des fréquences de passage

Convention de coopération en matiére de mobilité
en cours de discussion

« Des fréquences bien trop faibles pour envisager une
fréquentation par les actifs

« Un confort des scolaires qui pourrait encore étre augmenter

« Une cohérence économique a maintenir - @statistiques de
fréquentation par passage et par trongon

«  Développer I'offre de transport en commun
« Dynamiser et tendre vers un territoire plus durable en attirant
plus de monde dans les TC

Région Auvergne Rhone Alpes

CCBDP
CC Vaison Ventoux + Région PACA (pour Vaison la Romaine)
Communes

Court terme

—> Arréts de bus supplémentaires :
Aménagements > Région, emprise au sol > commune,
amenagement au sol > CCBDP + communes + Région

- Augmentation des fréquences de passage :

Exemple : en semaine :
- Instaurer des critéres pour le public actif (par exemple : 1 bus
toutes les 40 min minimum entre 7h30 et 9h)

- Se mettre en cohérence avec le travail réalisé par CCVV pour
cadencer avec la ligne directe Avignon

LACHAU

BUIS-LES-BARONNIES
3 9 NYONS

VAISON




Convention de coopération en matiére de
mobilité en cours de discussion

- Des fréquences bien trop faibles pour envisager une
fréquentation par les actifs

< Un confort des scolaires qui pourrait encore &tre augmenter

« Une cohérence économique a maintenir

«  Développer I'offre de transport en commun
« Dynamiser et tendre vers un territoire plus durable en attirant
plus de monde dans les TC

Région Auvergne Rhone Alpes

CCBDP
Communes
Pour la commune de la Motte Chalancon (CC Diois)

Moyen terme

LIGNE 37 : VAISON — NYONS — LA-MOTTE-CHALANCON

Expérimentation : développer les fréquences de passage

—> Expérimentation

- Augmentation du nombre de passage sur certains trongon

- Harmoniser les fréquences entre les périodes scolaires et non
scolaires

- Définir les moyens de communication et le temps donné aux
usagers pour s’adapter au changement

LA MOTTE-CHALANCON
NYONS
VAISON-LA-ROMAINE




TRANSPORTS EN
COMMUN



Convention de coopération en matiére de
mobilité en cours de discussion

« Des besoins réels a comprendre, des lignes a ouvrir aux
usagers commerciaux
- Des innovations a mettre en place

« Adapter I'offre de transport scolaires aux besoins des usagers

 Elargir le public visé par I'offre de transports scolaires

« Dynamiser et tendre vers un territoire plus durable en attirant
plus de monde dans les TS

Région Auvergne Rhone Alpes
Enquéte : partenariat CCBDP / Région

En entretien : services de direction des groupes scolaires
Enquéte en ligne : familles, éléves, professeurs et supports

Moyen terme

FICHE ACTION : ENQUETE DE BESOINS & OUVERTURE DES LIGNES

Transports scolaires

1/ Enquéte aupres des familles et écoles

- Comprendre les besoins réels en TS, les problémes,
contraintes, localisation des familles, ...

- Adressée de fagon privilégiée commune et transporteurs (en
particulier les chauffeurs)

Pilote CCBDP

2/ Quverture de lignes TS aux actifs

- Process a cadrer via la plateforme numérique et auprés des
maisons mobilités

- Lien avec les équipements de vidéo surveillance

Pilote — MOA : Région




TRANSPORTS A LA
DEMANDE



Convention de coopération en matiére de
mobilité en cours de discussion

« Une offre peu visible et méconnue
« Prise de relais possible pour le TAD sur les zones blanches
du territoire

- Elargir le public visé par I'offre de transport en commun

«  Dynamiser et tendre vers un territoire plus durable en attirant
plus de monde dans les TC

« Déterminer les zones a couvrir

« Dessiner des réponses aux besoins

== TRANSPORT A LA DEMANDE
[ERDIN SERVICE REGULIER

Région Auvergne Rhone Alpes

Communes

Transporteurs

CCBDP

(OT pour diffuser I'information)

La Région
Auvergne-Rhone-Alpes

Moyen terme

FICHE ACTION : ENQUETE DES BESOINS
Transport a la demande

Enquéte aupres des usagers, touristes et habitants du territoire

- Comprendre les besoins réels TAD, les problemes et contraintes
particulierement dans les zones blanches

- Diagnostic fréquentation des navettes pour optimiser le TAD et
voir les perspectives de développement futures

- Recenser les besoins de transport sur les zones blanches

- Enquéte habitants, usagers, touristes et saisonniers




Convention de coopération en matiére de
mobilité en cours de discussion

« Une offre peu visible et méconnue
« Prise de relais possible pour le TAD sur les zones blanches
du territoire

Elargir le public visé par 'offre de transport en commun

«  Dynamiser et tendre vers un territoire plus durable en attirant
plus de monde dans les TC

« Déterminer les zones a couvrir

« Dessiner des réponses aux besoins

== TRANSPORT A LA DEMANDE
[ERDIN SERVICE REGULIER

Région Auvergne Rhone Alpes

Communes

Transporteurs

CCBDP

(OT pour diffuser I'information)

La Région
Auvergne-Rhone-Alpes

Moyen terme

FICHE ACTION : COMMUNICATION ET VISIBILITE DE L’OFFRE DEJA EN PLACE

Transport a la demande

Travail collaboratif avec la Région pour plus de communication et
une simplification des informations permettant une meilleure
compréhension.

Suite aux enquétes proposer un plan d’actions, incluant les
questions d’intermodalité.

Exemple : proposer des services plus souples, prendre en compte
les spécificités du territoire = proposer des solutions au cas par
cas pour certains circuits.

- TAD et mobilité solidaire en complément sur les zones
blanches du territoire




NYONS BUS



«  Des navettes locales sur la commune de Nyons
* blignes

« Elargir le public visé par I'offre de navettes locales
« Dynamiser et tendre vers un territoire plus durable
en attirant plus de monde dans les TC

Ville de Nyons — Région
Partenariat : CCBDP et communes voisines

Moyen terme

NYONS BUS
Adaptation horaire — Allongement lignes - Intermodalité

* Continuer d’adapter les horaires des lignes pour permettre une
utilisation par les actifs et les scolaires

* Etudier I'intérét d’allonger la L3 jusqu’a Aubres par une enquéte
besoin dans les communes limitrophes

* Intermodalité avec les autres mobilités

Notamment au niveau du rond point coopérative + OT : jalonner +
revoir I'espace

e Lien avec les communes limitrophes a travailler
* Lien budgétaire a travailler avec les autres communes

* Fréquence et nombre de jours a travailler en fonction des budgets
de chaque commune

* Aides et subventions : fonds européen LEADER (a étudier)

Pour le Nyons bus, la Région en tant qu’AOM locale pourra
déléguer a la ville de Nyons une extension au-dela des
limites de la commune, sans transfert de compétence .



Mobilites partages,
covoiturage, autostop
et autopartage



o) MOBILITES PARTAGES, COVOITURAGE, AUTOSTOP ET AUTOPARTAGE

Ameénagements : développement d’aires et maillage du territoire intercommunal

. ) » « Aire de covoiturage / auto-stop équipées de stationnements cyclables
* Un besoin de plateforme d m_termodallte sécurisés, station de recharge des véhicules électriques ou de gonflage, ...) sur
pour regrouper les offres et services I'ensemble du territoire intercommunal :

»  PETITE AIRE : 5 places voiture (sol stabilisé, équipements stationnement
motorisés et éclairage, Iéger traitement paysager et mobilier) + repérable

- Favoriser I'intermodalité > ~170 €m2
* Creer poles multimodaux - - GRANDE AIRE : 20 places + idem + équipements stationnements vélo
- Trouver les financements mobilisables > ~ 260 €m2

(AVELO, région  selon  Schéma,

départements, ...) *HORS COUT DU FONCIER ET DE DEVOIEMENT DES RESEAUX VRD ET TROTTOIR

* Aires de covoiturages
existantes

Communes

Partenariat
DDT/Département/ADEME/PNR/Région
Mov’ici

<% HUBConfort:

¥ Banc

v Station de recharge VE

¥ Stationnements sécurisés
et facilités cyclables

v Signalétique

v Panneau « Zone de
covoiturage »

v Espace « Auto-stop »
ouvert aux discussions

Court 2 Moyen terme

Grande aire : 100 k€
Petite aire : 25 k€



) MOBILITES PARTAGES, COVOITURAGE, AUTOSTOP ET AUTOPARTAGE

Services et communication

- Platgforme de covoiturage régionale Mov’ICI : SE DEPLACER LOCAL
- Un besoin de plateforme d’intermodalité GRACE AU COVOITURAGE REGIONAL - service public de proximité gratuit

pour regrouper les offres et services —> mutualisation et partage des trajets courtes distances.

 Possibilité de s’inscrire via des relais en mairie (idem Rézopouce) ou via
- Favoriser I'intermodalité les maisons des mobilités ou via Maisons France Service

«  Créer p6les multimodaux

Aires de covoiturages
existantes

Communes
Partenariat
DDT/Département/ADEME/PNR/Région

"% HUB Confort

v Abris

: Pt et 2 v Banc

*4/ " dthubres 13 73 v Station de recharge VE

oy IS s v Stationnements sécurisés Jog

P ; et facilités cyclables
¢ " v Signalétique

v Panneau « Zone de

covoiturage »
v Espace « Auto-stop »

ouvert aux discussions

Court & Moyen terme oo 0N
L G ol %
Vaison



MOBILITES PARTAGES, COVOITURAGE, AUTOSTOP ET AUTOPARTAGE

Stations-stop — covoiturage a I’échelle intercommunale

Hubs Conforts adaptés (aire de covoiturage / auto-stop, stationnements cycles sécurisés, station de recharge
des véhicules électriques ou de gonflage, ...) sur 'ensemble du territoire intercommunal

Le hub de mobilité d'Ambérieu devant la gare SNCF marque le point de rendez-vous de covoiturage Covoit'ici. Dans cette
sorte d'abribus connecté, on peut utiliser une borne tactile pour s'informer des liaisons avec les trains, les bus, les cars.
Des consignes a bagages sont aussi prévues. Photo Progrés/Fabienne PYTHON
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MOBILITES PARTAGES, COVOITURAGE, AUTOSTOP ET AUTOPARTAGE

Pdle multimodal sur le reste du territoire
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A , ,
) MOBILITES PARTAGES, COVOITURAGE, AUTOSTOP ET AUTOPARTAGE
Expérimentation : voiture électrique en libre-service

- Offre de voiture en libre-service peu présente Autopartage solidaire

* Debut de dynamique associative Initiative Carrefour des habitants (AAP MACIF et accompagnement du
CEREMA) : 'association a déja travaillé sur I'autopartage sur certains
quartiers de Nyons.

Favoriser la mobilité solidaires et inclusives
 Aider les personnes dans le besoin
Proposition de nouvelle action
publics isolés, en zone blanche
Communes < appel a communes du territoire pour

Communes intéressées savoir quelles communes sont intéressées

Partenaire : Carrefour des habitants (autopartage CCBDP

déja mis en place sur certains quartiers de Nyons) N
CCBDP (accompagner et suivre la dynamique) Mettre en place une expérimentation pour mise a disposition de

voiture(s) partagee(s) (possiblement électrique en libre service) pour
' une ou plusieurs communes pour développer I'autopartage

Moyen terme Recherche de financement & programmer




MOBILITES SOLIDAIRES
ET INCLUSIVES



« Un besoin de plateforme d’intermodalité
pour favoriser les mobilités solidaires et
inclusives

Favoriser la mobilité solidaires et inclusives
 Aider les personnes précaires

Mobicoop, Carrefour des habitants
Département

(a venir : Association familiale de Buis)
Partenaire : CCBDP

Court terme

MOBILITES SOLIDAIRES ET INCLUSIVES
Plateforme MOBICOOP - MOBISOL 26

Mobisol 26 : plateforme :

* Favoriser les mobilités solidaires et inclusives sur le territoire, en
particulier pour les personnes en difficultés et/ou sur les zones

blanches
* 3 territoires, des structures partenaires, une communication
importante
................................................. : MOBI
Donnees quantitatives : L
:- 51 bénévoles I Ry
- 102 trajets (mi Juillet —fin v o A
: Septembre 2021) :

- Trajets : 40% insertion/emploi,
: 33% courses, 20% santé

Envie de participer ?

ROV sur
mobisol26.fr
ou contactez directement Fun
des partenaires mobilité

Autre territoire Baronnies
MobiSol 26 Le Carrefour
5[ 5057: ERIE  contact@mobisol26.fr  des Habitants
0633685073 04752647 31




-Z' MOBILITES SOLIDAIRES ET INCLUSIVES
Service de vélo a assistance électrique (VAE) temporaire et pluriannuel

« Un Dbesoin d’expérimentation et de

nouvelles solutions pour favoriser les habitants actifs de la CCBDP (avec déplacements pendulaires quotidien),
usages vélos sur le territoire trajets domicile travail.

Proposer une fois par an pendant 3 ans une offre de prét temporaire de vélos a

- Développer les mobilités actives sur le assistance électrique. Offre découverte sur une période de 1 mois : entre mi-
territoire septembre a mi-octobre.
*  Proposer, sur la durée, un
accompagnement a I'acte d’achat de VAE « 12 vélos conventionnée avec les loueurs du territoire.
pour les habitants du territoire, dans un «  Prét totalement gratuit pour les adhérents
objectif de mobilité au quotidien Prét sur une durée de 3 a 7 jours ouvrés

« Plateforme de réservation en ligne et numéro de téléphone de réservation

B ECoMOBLITE 3413# - Vélos a hydrogéne : expérimentation en cours de montage

lasp mbre 202 [E

1 11 Octobre

CCBDP ﬁ..r
Partenaires : associations @%

o |+ 2022/2023 : 2 sessions d'animation / accompagnement d’achat proposees
loueurs de vélos du territoire 4

aux adhérents du service
« 2023 - étude de I'aide a I'achat (accession au bonus vélo de I'Etat)

Court terme -




MOBILITES SOLIDAIRES ET INCLUSIVES

Flotte CCBDP de vélos a assistance électrique (19 vélos) en location longue durée

< Un besoin d’expérimentation et de nouvelles solutions
pour favoriser les usages veélos sur le territoire

< Développer les mobilités actives sur le territoire

« Répondre aux besoins de mobilités d’un public isolé,
précaire pour des déplacements quotidien, domicile
travail notamment

CCBDP

Partenaires : région AURA (aide via contrat Parc des
Baronnies en Drome provencale)

Acteurs économiques et sociaux du territoire:
Association d’insertion ANCRE, le Carrefour des Habitants,
la Maison Constantin, Pole Emploi Services sociaux du

Département, de la MSA
B ZilE

acm

Court terme -

habitants actifs (demandeur d’emploi) de la CCBDP (avec
déplacements pendulaires quotidien) en situation de précarité
économique et sociale

Répondre aux besoins de mobilité d’un public précaire en situation
économique et sociale difficile, résidant sur le territoire

Environ 20 VAE sous forme de prét longue durée a loyer trés
modéré

Sur la durée, achat du vélo a moindre codt possible par les usagers
Renouvellement de |a flotte de VAE de la collectivité

Un systéme de caution solidaire sera également mis en place pour
la durée de la location qui sera défini en fonction du profil, besoin et
capacité financiere de I'usager soit de 3 mois a 1 an.

Le reste a charge pour la collectivité sera de 20% 0“’
(autofinancement).

En selle!




ENTREPRISES ET
ADMINISTRATION




. ENTREPRISES & ADMINISTRATIONS
Plan de Déplacement Entreprises/Administration, et CEE Employeurs

Le PDE est une démarche d'analyse globale de tous les déplacements Le PDA est un outil de management de la mobilité qui permet a
des salariés, des visiteurs, des fournisseurs ou des clients d'une I'administration d’intégrer et d’adopter des pratiques en faveur du
entreprise, d'une collectivité locale ou d'une administration. Il aboutit a développement durable. Outre I'amélioration de I'accessibilité des
la mise en place d'un plan de mobilité qui vise a optimiser l'efficacité sites, ce plan vise a réduire les émissions de CO2 et de gaz a effet de
des déplacements des salariés d'une entreprise, pour diminuer les serre en encourageant lutilisation de modes de déplacements
émissions polluantes et réduire le trafic routier. alternatifs a |a voiture.

Exemple d’actions mises en ceuvre dans des Plans de Mobilité (= PDE / PDA) :

e communiquer aux salariés et éleves lors des pics de pollution

« créer un défi mobilité établissement / campus / entreprise

 réaliser des études de faisabilité pour la mise en place d’espaces de travail partagés

 réviser les emplois du temps pour assurer la fluidité de I'acces au lieu de travail en transports en commun et modes doux
« créer un conseil individualisé pour accompagner les salariés dans le changement de mobilité

« mettre en place une plateforme de covoiturage entreprise

 créer un atelier vélo participatif et solidaire

Recherche de financement pour des actions :
Actions d’accompagnement co-financée par les CEE Employeurs dans le cadre du programme OEPV > o E Ry

Selon ses caractéristiques, I'enveloppé mobilisable va de 4 000€ a 10 000€ HT, permettant de financer

des actions choisies parmi un catalogue : aménagements et stationnement vélos, animations pour les Objectif Employeur
collaborateurs, formation du référent au management de la mobilité pro-vélo, aide a la réparation de : <ol

vélos... Ces actions sont co-financées, a hauteur de 40% a 60% selon les thématiques.

1¢re étape : prendre rendez-vous avec un conseiller technique : https://app-employeurprovelo.fr/inscription




- Absence de recensement des PDE / PDA
du territoire, nouvellement PdM

«  Favoriser |la coopération, le partage de REX,
les bonnes actions / initiatives

Organiser les modes de déplacements chez
les actifs

» Réduire la part modale de la voiture et
trouver des alternatives a I’auto-sollisme

CCBDP
Entreprises / Administrations

DROMOLIB

Moyen terme

ENTREPRISES & ADMINISTRATIONS
Plan de Mobilité

Plan de mobilité pour la CCBDP avec DROMOLIB

favoriser la création d’un plan de mobilité pour des
entreprises du territoire, a travers un accompagnement de
DROMOLIB, soutenu par la CCBDP

accompagnement DROMOLIB pour que les
entreprises se positionnent pour étre accompagnées pour mettre
en place un plan de mobilité

a partir de 50 personnes dans I’entreprise, la question
des mobilités dans son ensemble doit étre intégrée au dialogue
social annuel.




COMMUNICATION,
SENSIBILISATION,
ACCOMPAGNEMENT
AU CHANGEMENT



COMMUNICATION
Centrale des Mobilités

«  Des offices du tourismes mais pas d’organisme ou
de lieux de regroupement des données mobilités

Création d’'un Réseau d’information territorial sur la

Mobilité
- Faire connaitre I'ensemble des solutions de
mobilités existantes afin de proposer une plus Habitants du territoire / entreprises / administrations /
grande visibilité sur 'ensemble de I'offre organismes / usagers du territoire / visiteurs et touristes
« Renforcer la communication
Mettre en place des relais locaux « Guichet unique » :

« Développer des offres de mobilités a I'échelle des - Centre d'appel
entreprises/administrations

-~ n
- Simplifier et clarifier les solutions de mobilités & @
=] ‘ t\ o

WSS Guichets physiques : Nyons et/ou Buis les

. Baronnies avec référent(s) mobilité + constitution
CCBDP d’un réseau des référents mobilités du territoire
Partenaires

 Relais itinérant type BUS des Mobilités (projet en
cours a I'échelle de la Drome par DROMOLIB)

Reéférents mobilités

Moyen terme




COMMUNICATION,
SENSIBILISATION,
ACCOMPAGNEMENT
AU CHANGEMENT



COMMUNICATION

Ce projet n’a pas vocation a remplacer les portails et informations Plateforme numeérique
déja existants (région, ...)> la plateforme renverra vers eux

«  Des offices du tourismes mais pas d’organisme ou
de lieux de regroupement des données mobilités

«  Des besoins réels a comprendre, des lignes a ouvrir
aux usagers commerciaux

- Des innovations a mettre en place

- Faire connaitre I'ensemble des solutions de
mobilités existantes afin de proposer une plus
grande visibilité sur I'ensemble de I'offre

« Renforcer la communication

- Simplifier et clarifier les solutions de mobilités

< Développer des offres de mobilités a I'échelle des
entreprises/administrations

CCBDP W

Partenaires ==
Référents mobilités

Financements possibles de la
Région
(redirections vers les informations

Moyen terme fournies par la Région)

Interface entre les utilisateurs et les transports publics ou
collaboratifs
-~ Plateforme numérique

Recherches de financement : AMI Ten-Mob & AMI Avenir
Montagnes Mobilités

// Site de recherche internet (optimum multimodal, intermodalité,
modes actifs et cadencement)

Permettrait d’informer les actifs sur leurs possibilités de
fréquentation des transports :

« Communication générale sur les mobilités du territoire

- Lignes ouvertes aux usagers commerciaux par
systeme de réservation de leur place auprés des
maisons mobilités

« Liens vers différentes mobilités ciblées

«  Simulation de trajets

« Lien avec un réseau d’information formelle avec des
personnes relais

« Vidéo écomobilités
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